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Um dos principais desafios contemporaneos das cidades e regides
metropolitanas em todo mundo esta relacionado a promogao da mobilidade
urbana. Apds décadas de baixo investimento, governos nacionais e cidades estao
reorientando seu planejamento para o aprimoramento do transporte publico,
visando minimizar impactos sociais, econdémicos e ambientais causados pelo

trafego de veiculos individuais motorizados (carros e motocicletas) (ITDP, 2014).

Apesar do aprimoramento do transporte publico constituir um fator
fundamental para a promocao de uma mobilidade mais sustentavel, em funcao da
dimensao e do padrao de desenvolvimento consolidado nas cidades e regides
metropolitanas, seu planejamento precisa estar articulado ao processo de uso e
ocupacao do solo urbano. A adocao de medidas que promovam um
desenvolvimento territorialmente mais equilibrado das cidades, articulado a
oferta de transporte publico, é necessadria para reduzir a necessidade de
deslocamentos e as distancias de viagem, promover o acesso equitativo as
oportunidades urbanas e estimular a adesao a modos de transporte sustentaveis

(ativos e coletivos).

Neste sentido, o conceito de Desenvolvimento Orientado ao Transporte
Sustentdvel (DOTS) defende o planejamento integrado do transporte, uso e
ocupacao do solo urbano, com a promocao do desenvolvimento localizado
proximo as estacoes e rotas de transporte publico, mesclando usos
complementares (residencial, comercial, servicos, lazer e outros) com um
ambiente amigavel aos transportes ativos (caminhada e bicicleta) (GOODWILL e
HENDRICKS, 2002).

No Brasil, diante da recente aprovacao do Estatuto da Metropole (Lei Federal N°
13.089, de 12 de janeiro de 2015), que estabelece o prazo de 3 anos para elaboracgao
e aprovacao de Planos de Desenvolvimento Urbano Integrado (PDUI), agéncias
metropolitanas de todo pais estdo se mobilizando para elaboracdo de seus

respectivos planos.



No caso da Regiao Metropolitana de Sao Paulo (RMSP), a Empresa Paulista de
Planejamento Metropolitano (Emplasa) é a Secretaria Executiva do processo e esta
elaborando o PDUI em conjunto com os trinta e nove municipios que compdem a
regido, tendo as atividades sido iniciadas em 2015. Por meio deste trabalho, o ITDP
Brasil propde a realizacao de uma pesquisa sobre o potencial de DOTS em
corredores de transporte na regidao, de modo a fornecer subsidios a defini¢ao das
estratégias do PDUI da RMSP. Espera-se que esta iniciativa possa contribuir para a
promogao do DOTS na regiao em meédio - longo prazo, promovendo uma

mobilidade urbana mais sustentavel e ganhos em termos de qualidade de vida.

Ressalta-se que o presente relatério preliminar visa apresentar apenas os
resultados obtidos na Fase 1 da pesquisa, conforme apresentado no item 3.1.1

a seguir.

Segundo Suzuki et al. (2013):

“A integracao satisfatéria do transporte coletivo com o desenvolvimento do uso e ocupacao do
solo cria formas urbanas e espacos que reduzem a necessidade de viagens através de automéveis
particulares. Areas com bom acesso ao transporte publico e espacos urbanos desenhados de
forma satisfatéria para caminhadas e o ciclismo se tornam lugares muito atrativos para que
pessoas possam residir, trabalhar, estudar, se divertir e interagir. Estes ambientes aumentam a
competitividade econdmica das cidades, reduzem a poluicdo e a emissdo de gases de efeito
estufa, além de promoverem uma forma de desenvolvimento mais inclusiva. Estes objetivos sdo
centrais para o DOTS, uma forma urbana cada vez mais importante para o futuro da

sustentabilidade das cidades”.

Para avaliacdo de iniciativas e o reconhecimento de melhores praticas
associadas ao conceito de DOTS, o Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento (ITDP) criou o Padrao de Qualidade TOD (ITDP, 2014) com base
em boas praticas, na sua aplicacdo em diferentes cidades no mundo e na
experiéncia de organizacOes ligadas a questdao da mobilidade e do
desenvolvimento urbano sustentadveis. Esta ferramenta define oito principios de

avaliacao que sintetizam o conceito, conforme Quadro 1 a seguir.



Quadro 1. Principios de avaliagdo do DOTS conforme proposto pelo Padrao de Qualidade do

ITDP.

PRINCIPIOS

DESCRIGAO

Caminhar

Caminhar é o modo de deslocamento mais natural, econdmico, sauddvel e limpo para trajetos curtos,
além de ser um componente necessario para a grande maioria das viagens por transporte coletivo.
Caminhar é ou pode ser a forma mais gratificante e produtiva de se deslocar pela cidade, desde que as
vias e ruas estejam ocupadas por outras pessoas e 0s servicos e recursos desejados estejam
convenientemente localizados. Caminhar também exige um certo esforco fisico e é altamente sensivel
as condigdes ambientais.

A bicicleta é uma opc¢do de transporte sem emissdes, saudavel e econdmica. Combina a conveniéncia
da viagem porta-a-porta, a mesma flexibilidade de rota e horario dos trajetos a pé e, finalmente, o
alcance e a velocidade de muitos servigos locais de transporte coletivo. As bicicletas e outros meios de
transportes a propulsdo humana, tais como os riquixds, animam as ruas e aumentam a utilizacdo do
transporte coletivo.

Conectar

As rotas curtas e diretas de pedestres e ciclistas exigem uma rede altamente conectada de ruas e vias
em torno de quadras pequenas e permeaveis. Isto é particularmente importante para os trajetos a pé e
para um melhor acesso as estagdes de transporte publico, o qual poderia ser desencorajado por
excessivos desvios. Uma rede densa de ruas e vias que oferecam multiplas possibilidades de trajetos a
varios destinos pode tornar as viagens a pé ou de bicicleta mais interessantes e gratificantes. A maior
frequéncia de esquinas e vias publicas mais estreitas, com fluxo veicular mais lento e maior presenca
de pedestres encorajam mais as atividades nas préprias vias e o comércio local. Um tecido urbano mais
permeadvel aos pedestres e ciclistas do que aos carros também prioriza os modos néo motorizados e de
transporte publico.

Transporte
Publico

O transporte publico conecta e integra partes distantes da cidade para os pedestres. O acesso e a
proximidade a um servigo de transporte de alta capacidade, como esta¢des de sistema de transporte de
alta capacidade (incluindo ferroviarios, metroviarios, hidrovidrios ou rodoviarios), é um pré-requisito
para o reconhecimento de um sistema pelo Padrio de Qualidade TOD. O transporte de alta capacidade
permite uma mobilidade urbana eficiente e equitativa e apoia os padrdes densos e compactos de
desenvolvimento urbano. O transporte publico é oferecido sob vérias formas para apoiar toda a gama
de necessidades de transporte urbano, incluindo veiculos de baixa e alta capacidade, taxis e riquixas,
Onibus articulados e trens.

Misturar

Quando ha uma combinacéo equilibrada de usos e atividades complementares no interior de uma area
local (por exemplo, um mix de residéncias, locais de trabalho e comércio local), muitas viagens diarias
podem permanecer curtas e serem feitas a pé. Usos diversos em horarios de pico diferentes mantém as
ruas animadas e seguras por mais tempo, estimulando a atividade de pedestres e ciclistas e
promovendo um ambiente humano vibrante onde as pessoas querem viver. Também h& maior
probabilidade de haver um equilibrio entre as viagens de ida e volta entre casa e trabalho, resultando
em operacbes mais eficientes do sistema de transporte publico. A mistura de diferentes precos de
moradia permite aos trabalhadores morarem perto do trabalho e impede que os moradores de baixa
renda, mais adeptos do transporte publico de menor custo, sejam deslocados para dreas periféricas e
sejam, potencialmente, encorajados a depender mais dos veiculos motores. Assim, os dois objetivos de
performance deste principio sdo o fornecimento de uma mistura equilibrada de usos do solo e uma
mistura equilibrada de niveis de rendas dos moradores.

Adensar

Para absorver o crescimento urbano em formas compactas e densas, as areas urbanas tém que crescer
verticalmente (adensamento ou desenvolvimento centripeto), ao invés de horizontalmente (disperséo
ou desenvolvimento centrifugo). Por outro lado, as altas densidades urbanas orientadas ao transporte
geram demanda para servicos de transporte de alta capacidade, frequéncia e conectividade e, como
parte de um ciclo virtuoso, ajudam a gerar recursos para investimentos em melhorias e expanséo do
sistema. A densidade compatibilizada com o a capacidade do sistema de transporte resulta em ruas
cheias de gente, o que torna as areas das estagdes lugares animados, ativos, vibrantes e seguros. A
densidade promove a demanda por uma variada gama de servi¢os e amenidades e leva o comércio local
a florescer. £, no entanto, importante atentar aos limites ao adensamento, tais como requisitos de
acesso a luz natural e de circulacdo do ar, acesso a parques e espacos abertos, preservacao de sistemas
naturais e protecdo de recursos histéricos e culturais.




Quadro 1. Principios de avaliagdo do DOTS conforme proposto pelo Padrao de Qualidade do

ITDP.
PRINCIPIOS DESCRICAO
Compactar O principio organizacional basico do adensamento urbano é o desenvolvimento compacto. Numa

cidade ou bairro compactos, as varias atividades e usos sdo localizados convenientemente juntos,
minimizando o tempo e a energia necessarios para alcanca-los e maximizando o potencial de interacéo.
Com distancias menores, as cidades compactas funcionam com uma infraestrutura menos extensa e
custosa e preservam as terras rurais da ocupac¢éo urbana—idealmente devem se manter agriculturéveis
ou de preservagdo ambiental—ao priorizar o adensamento e reaproveitamento do solo j& consolidado.
Padrdes altos de planejamento e de desenho urbano séo requisitos para a cidade compacta.

Quando as cidades sdo moldadas segundo os sete principios acima, o transporte individual motorizado
se torna em grande parte desnecessario a vida cotidiana. As viagens a pé, de bicicleta e pelo transporte
de alta capacidade ficam mais faceis e convenientes e podem ser complementadas por uma variedade
de modos de transporte publico e veiculos alugados, ocupando assim menos espago e gerando menos
externalidades negativas a sociedade como um todo. Grande parte do recurso escasso e valioso que é o
espaco urbano pode ser retomado das vias e estacionamentos que ja ndo serdo mais necessarios e ser
realocado a usos mais produtivos social e economicamente.

Fonte: ITDP, 2014.

Estes principios orientam a pesquisa sobre o potencial de DOTS em corredores

de transporte na Sub-regiao Oeste da RMSP.

Os objetivos especificos propostos para o trabalho sao os seguintes:

1. Avaliar o potencial de Desenvolvimento Orientado ao Transporte

Sustentavel (DOTS) em corredores de transporte da Sub-regido Oeste da

RMSP, localizados nos municipios de Barueri, Carapicuiba, Itapevi,

Jandira, Osasco e Santana do Parnaiba. Esta avaliacao foi realizada por

meio de metodologia desenvolvida pelo ITDP Brasil contemplando as

seguintes fases: (i) andlise das condicoes do espago urbano para o

desenvolvimento de projetos de DOTS e (ii) avaliacdo da percepcao de

atores qualificados sobre a viabilidade de projetos de DOTS;

2. Fornecer subsidios, para Emplasa e os municipios contemplados, visando

a definicao das estratégias de desenvolvimento urbano para a Sub-regiao

Oeste no Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado da RMSP.



A pesquisa sobre o potencial de DOTS em corredores de transporte na Sub-
regiao Oeste da RMSP tera como referéncia a metodologia criada pelo ITDP Brasil,
presente na publicacao "Ferramenta para Avaliacdo do Potencial de DOTS em
Corredores de Transporte" (ITDP BRASIL, 2016).

A pesquisa abrangeu cinco sistemas de transporte publico de média e alta
capacidade, em operacao e planejados para a Sub-regiao Oeste da RMSP no cenario
até 2030, localizados nos municipios de Barueri, Carapicuiba, Itapevi, Jandira,
Osasco e Santana do Parnaiba (Figura 1). Este cendrio estd alinhado ao utilizado

para as demais atividades relacionadas ao desenvolvimento do PDUI-RMSP.

METRO B CPTM ©
Linha 18 - Bronze A

o i D
) Aot & o
G b
@ SN\ GOYERNO DO ESTADO|
tana de Parmaiba - 33 estagoes + bidrecionais = 55)

Sub-Regido Oeste

REDE DE TRANSPORTE METROPOLITANO

Figura 1. Corredores de transporte na Sub-regiao Oeste da RMSP.
Fonte: Elaborado pela Emplasa.
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O processo de ocupacao desta parte da RMSP foi induzido no século passado,
principalmente, pela antiga Estrada de Ferro Sorocabana, atual Linha 8 - Diamante
da Companhia Paulista de Trens Metropolitanos de Sao Paulo (CPTM), e pelas
Rodovias Raposo Tavares e Castelo Branco (a partir da década de 1950). A regiao
vem passando por um processo acelerado de crescimento demografico (superior a
média da RMSP) e se destaca em termos econdmicos, tendo Osasco e Barueri, o 3°
e 5° maior Produto Interno Bruto (PIB) dentre os municipios metropolitanos
(EMPLASA, 2011).

Apenas o municipio de Pirapora do Bom Jesus, na Sub-regido Oeste, nao foi
contemplado por ndo abranger em seu territério um corredor de transporte de
média ou alta capacidade (em operagao ou planejado). Neste sentido, foram

considerados na pesquisa os seguintes corredores:

1. Linha 8 - Diamante / Expresso Oeste — Sul, em operagcao sob
responsabilidade da CPTM (linhas analisadas conjuntamente por

compartilharem a mesma infraestrutura ferroviaria na area de estudo);

2. Linha “Arco Sul” (Rio Negro — Taboao), em fase de planejamento sob
responsabilidade da CPTM,;

3. Corredor Itapevi — Sao Paulo/Butant3, em fase de planejamento sob
responsabilidade da EMTU;

4. Corredor Itapevi — Cotia, em fase de planejamento sob responsabilidade
da EMTU;

5. Corredor Alphaville, em fase de planejamento sob responsabilidade da
EMTU.

Como unidade espacial de referéncia para avaliacdao dos corredores, foram
utilizadas “Areas de Estacdo” (Figura 2). De acordo com a definicdo estabelecida
pelo Padrdo de Qualidade TOD (ITDP, 2014), as Areas de Estacdo sdo aquelas areas
no entorno estacgoes de transporte de média e alta capacidade (trem, metrd, BRT e
VLT) com distancia razoavel para o acesso através de caminhada. Neste caso,
recomenda-se uma distancia limite de 1 quilémetro para delimitacdo das Areas de

Estacao, sendo esta adequada a escala do pedestre (10 a 15 minutos de caminhada).

10



Para adequacao aos objetivos e ao plano de trabalho propostos, foi utilizada
uma distancia linear (buffer) de 400 metros para definicdo das Areas de Estacdo na
presente pesquisa. Apesar de nao ser a distancia limite recomendada, esta abrange
um perimetro fundamental para projetos de DOTS e é capaz de fornecer resultados

adequados a realizacao da avaliagao.

Figura 2. Esquema conceitual para ilustracdo das Areas de Estacdo propostas para pesquisa nos
corredores de transporte publico da Sub-regido Oeste da RMSP.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.

Para delimitacdo da Areas de Estacdo, além da distancia linear a partir das
estacOes, foram consideradas ainda duas premissas complementares: (i) foram
agregadas em uma Unica Area de Estacdo as “estacdes gémeas” nos corredores de
6nibus planejados da EMTU, isto é, pares de estacdes com complementariedade
operacional, em que cada estagao atende um sentido do corredor; (ii) estagoes
muito préximas (< 100 metros de distancia), em um mesmo corredor de transporte,
foram agregadas em uma Unica Area de Estacdo por sua compatibilidade em
termos de cobertura espacial. Este processo resultou na delimitacdo de 96 Areas
de Estacao, distribuidas pelos 5 corredores de transporte publico citados

anteriormente.
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A avaliacdo dos corredores de transporte, tendo como referéncia suas Areas de
Estacdo, foi realizada a partir de método de anadlise multicritério, conforme
proposto por Dale (2004). Este método permite a avaliacdo de entidades
diretamente comparéaveis (neste caso, as Areas de Estacdo de um determinado

corredor de transporte) através de temas e métricas comuns.

Os temas e métricas propostos para a avaliacao estdo associados ao potencial
das Areas de Estacdo em relacdo ao desenvolvimento de projetos de DOTS,
considerando aspectos relacionados as condi¢cdes do espago urbano e sua
viabilidade politica, econdmica, social e técnica. A definicao destes temas levou
em consideragcao, principalmente, os principios associados ao conceito de
Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel, conforme definido pelo
Padrdao de Qualidade TOD (ITDP, 2014), além de outros fatores, como a

disponibilidade de informacdes e bases de dados para realizacao das analises.

Com objetivo de viabilizar uma avaliagao consistente, considerando a analise
de informacoes quantitativas e qualitativas que possam traduzir de forma mais
aproximada possivel a realidade sobre os temas abordados, a metodologia foi

dividida em duas Fases:

e Fase 1 - Condicoes do espaco urbano para o desenvolvimento de
projetos de DOTS: analise de temas e métricas quantitativas associadas
as condicdes do espaco urbano nas Areas de Estacdo para o
desenvolvimento de projetos de DOTS, visando a obtencdo de uma
pontuacdo final. Para avaliacdo das Areas de Estacdo nesta Fase, foram

definidos critérios e pontuacoes para cada uma das métricas;

e Fase 2 - Percepcao de atores qualificados sobre a viabilidade de
projetos de DOTS: analise da percepcao de atores qualificados
envolvidos no processo de desenvolvimento de projetos de DOTS (Poder
Publico, Inciativa Privada e Sociedade Civil) sobre a viabilidade politica,

econdmica, social e técnica das Areas de Estacdo.
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Ao final do processo de analise, os resultados obtidos em relacdo as Areas de
Estacao expressarao o potencial do corredor de transporte como um todo para o
DOTS. Apresenta-se a seguir, um breve relato sobre o método de avaliacao para as

Fases 1 e 2 da pesquisa.

Conforme mencionado anteriormente, na Fase 1 da pesquisa foi realizada a
andlise de temas e métricas quantitativas associadas as condi¢oes do espacgo

urbano nas Areas de Estacdo para o desenvolvimento de projetos de DOTS.

Para esta Fase foram analisados 5 temas, associados a 13 métricas explicativas?.
Cada métrica tem pontuacao maxima de 5 pontos, considerando seu desempenho
segundo os critérios de avaliacao estabelecidos. A pontuacgao definida em cada um
dos temas foi ponderada de acordo com sua importancia para promocao de
iniciativas de DOTS. Cada Area de Estacdo pode obter pontuacdo maxima de 100

pontos nesta Fase.

A Figura 3 a seguir, apresenta os temas, métricas explicativas e suas correlagoes
com os principios de DOTS. Além disso, apresenta-se o peso de cada um dos temas

na pontuacéo final das Areas de Estacéo.

1 Para anadlise de cada um dos temas propostos na Fase 1, foram definidas métricas explicativas associadas a
estes. Portanto, cada tema estd relacionado ao menos a uma métrica. O objetivo desta medida é produzir
resultados que possam subsidiar uma andlise consistente dos temas. Além de estarem relacionadas com os
principios que orientam o conceito de DOTS, a sele¢do destas métricas respeitou as premissas definidas para
esta metodologia e as limitacdes em relagdo a disponibilidade de bases de dados georreferenciados ja
consolidadas no Brasil para manipulacgao e producéo de resultados.
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do solo
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gt Caminhar
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de abastecimento de agua

Adensar
Infraestrutura de
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Domicilios ligados a rede geral

25% pontos de coleta de esgoto Compactar

Densidade de quadras

Conectar
Conectividade do < Integracado do Sistema

Espaco Urbano de Transporte

30% pontos Compactar

Elementos indutores de
segregacao do espaco urbano

Domicilios com cal¢ada no entorno

Caminhar

Condicoes de
Circulacao para TAs
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publica no entorno

Pedalar
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Domicilios com arborizagdo
no entorno
Diversidade Distribuicao de renda Mi
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Socioeconomica por pessoas residentes
10% pontos

Figura 3. Temas, métricas explicativas e suas correlacées com os principios de DOTS na Fase 1.
Fonte: ITDP Brasil, 2016.
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A pontuacédo final obtida na Fase 1 evidenciard o desempenho das Areas de
Estacdao em relacdo aos temas e métricas explicativas definidos para avaliar as
condicdes do espaco urbano para o desenvolvimento de projetos de DOTS. Neste
sentido, assumimos nesta proposta os seguintes critérios para interpretacao dos

resultados em termos de desempenho:

Areas de Estacdo com pontuacéo
superior ou igual a 40 pontos e
inferior a 60 pontos.

Areas de Estacdo com pontuacéo
inferior a 40 pontos.

Areas de Estacdo com pontuacgio
superior ou igual a 60 pontos.

Os resultados obtidos possibilitaram ainda uma avaliagao especifica do
desempenho das Areas de Estacdo em relacdo a cada um dos temas abordados. E
importante mencionar que, conforme descrito em detalhes na Ferramenta (ITDP
BRASIL, 2016), existem critérios de controle considerados na Fase 1 relativos a estas
métricas e que podem reduzir o potencial de uma Area de Estacdo para um

desempenho Baixo.

Para realizacdo das andlises nesta Fase, foram utilizadas bases de dados
georreferenciados relacionadas aos temas e meétricas, na escala proposta para a

metodologia (buffer de 400 metros), fornecidas pela Emplasa.

3.1.2 Percepcao de atores qualificados sobre a viabilidade de projetos de DOTS

A partir da avaliacdo realizada na Fase 1 da metodologia, as Areas de Estacdo
deverao ser analisadas através da percepcao de atores qualificados envolvidos no
processo de desenvolvimento de projetos de DOTS (Poder Publico, Inciativa Privada
e Sociedade Civil) sobre a viabilidade politica, econdmica, social e técnica destas
Iniciativas.

Sugere-se que a identificacao dos atores qualificados a serem entrevistados seja
realizada através do mapeamento de partes interessadas. Um breve processo de
mapeamento de partes interessadas sera apresentado quando da elaboracao do

treinamento sobre esta Fase.
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Os temas indicados serao analisados a partir de questoes diretamente
relacionadas ao desenvolvimento de projetos de DOTS. Cada uma das questoes
sera avaliada quanto ao seu grau de viabilidade (Alto, Médio ou Baixo) conforme
os critérios estabelecidos. Ao final do processo de entrevistas, os resultados
obtidos evidenciarao a viabilidade politica, econdmica, social e técnica de projetos

de DOTS em cada uma das Areas de Estacdo analisadas.

A definicdo das Areas de Estacdo a serem consideradas na Fase 2 da pesquisa
dependera de estratégia adotada pelo municipio ou agentes responsaveis pela
gestao metropolitana para o desenvolvimento dos corredores de transporte em
implantacao até 2030, sendo recomendado a consideracao daquelas avaliadas

como de alto desempenho nos temas e métricas analisadas na Fase 1.

A seguir, apresenta-se as questOes relacionadas a cada um dos temas
considerados. Os critérios para orientacao da avaliacao das questodes, assim como
seu detalhamento, podem ser consultados na Ferramenta para Avaliacao do
Potencial de DOTS em Corredores de Transporte (ITDP BRASIL, 2016).

e Capacidade de articulacao politica;

e Capacidade de promocao de processos de planejamento participativos.

e Disponibilidade de recursos publicos para investimentos;
e Disponibilidade de recursos publicos para desenvolvimento de projetos de
Habitagao de Interesse Social (HIS);

e Potencial de mercado.

e Reconhecimento da area como uma centralidade;
e Expectativa positiva em relacdao a mudanca nas condicdes de uso e ocupagao

do solo e dos padroes de mobilidade.
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e Equilibrio entre Producdo e Atracdo de Viagens na Area de Estacdo e
Capacidade do Servico de Transporte Publico para o Adensamento;

e Relacao da Legislacao Urbana Vigente com Principios de DOTS e Insercao da
Area de Estacdo no Plano Diretor e em Planos Setoriais;

e Situacgdo Legal de Areas N&o Edificadas ou Subutilizadas.

A segunda fase da pesquisa deve ser executada por representantes dos
municipios que compdem a area de estudo. Para tal, sera realizada uma oficina,
com data ainda a ser definida entre Emplasa e ITDP Brasil, para: (i) apresentagao
do conceito de DOTS, (ii) apresentacao dos objetivos e da metodologia de pesquisa,
(iii) apresentacao dos resultados da Fase 1 da pesquisa e (iv) orientagao para

execucao da Fase 2 da pesquisa.

O registro dos resultados sera realizado pelos representantes dos municipios,
com suporte da plataforma on-line da Emplasa para consultas sobre o PDUI da
RMSP. Estes resultados serao consolidados pela equipe do ITDP Brasil para

encaminhamento a Emplasa e representantes municipais.
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Neste capitulo sdao apresentados os resultados obtidos nas Fases 1 e 2 da

pesquisa sobre potencial de DOTS em corredores de transporte na Sub-regiao

Oeste da RMSP. Ressalta-se que o presente relatério preliminar visa apresentar

apenas os resultados obtidos na Fase 1 da pesquisa.

O Quadro 2 apresenta uma sintese dos resultados obtidos na Fase 1 de avaliacao

dos corredores de transporte da Sub-regiao Oeste.

Quadro 2. Resultados obtidos na Fase 1 de avaliagdo dos corredores de transporte da Sub-regido

Oeste da RMSP.

Corredores de Transporte da Sub-regido Oeste

(DIV)

Resultados — -
Total 8 Diamante Itap}()e:llﬂ-OSao Ité%%}g B Alphaville Arco Sul
Qtd. 9% 19 33 6 28 10
% Total 100% 20% 34% 6% 29% 10%
Alto 30 8 16 1 2 3
g Médio 19 2 9 5 0 3
Baixo 47 9 8 0 26 4
' Invahdados,Ar.eas 28 9 3 0 11 0
& Incompativeis
o| X
| g Invalidados por
| © p
g| > Controle Total 46 9 8 0 26 3
1=
@ Alto 31% 42% 48% 17% 7% 30%
1]
Ol Médio 20% 11% 27% 83% 0% 30%
Baixo 49% 47% 24% 0% 93% 40%
o | Invalidados Areas o o 0 o o o
'§ Incompativeis 29% 47% 24% 0% 39% 0%
=
= Invalidados por o o o o o o
; Controle Total 48% 47% 24% 0% 93% 30%
o | Uso e Ocupacao do o o o o o o
g Q Solo (UOS) 57% 61% 59% 58% 55% 45%
[ RN By 72% 77% 82% 73% 54% 80%
9 (SAB)
& Conectividade do o o o o 9
.a & Espaco Urb. (CEU) 42% 55% 53% 63% 19% 35%
< Condigdes Transp.
=] N " % % % % % %
|- Ativos (ATV) 50% 51% 60% 40% 33% 67%
(] - - B
Y Dkl Suk 54% 44% 54% 23% 66% 52%

Fonte: ITDP Brasil.
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Os corredores de transporte mais representativos em termos do numero
absoluto de Areas de Estacdo sdo Itapevi - Sdo Paulo/Butanta e Alphaville, ambos
da EMTU, com 34% e 29% respectivamente do total avaliado. O corredor avaliado
com menor nimero de Areas de Estacdo na Sub-regido Oeste é o Itapevi - Cotia,

coma apenas 6% do total avaliado.

Com relagao ao desempenho nos temas e métricas propostos para avaliacao na
Fase 1, o corredor que apresentou melhor desempenho foi o Itapevi — Sao Paulo/
Butantd, com 48% das Areas de Estacdo obtendo desempenho “Alto”. Os corredores
com desempenho menos satisfatério foram o Alphaville e o Itapevi - Cotia, com

apenas 7% e 17% das Areas de Estacdo com desempenho “Alto”, respectivamente.

Na avaliacdo por tema, destaca-se o desempenho em “Saneamento Basico”, que
obteve 72% dos pontos possiveis na avaliacao da rede transporte como um todo
(Figura 4). Neste tema, o melhor resultado foi obtido pelo corredor Itapevi — Sao
Paulo/Butanta (82% dos pontos possiveis) e o pior, por Alphaville (54%). O tema com
resultado menos satisfatério foi “Conectividade do Espago Urbano” (42% dos
pontos possiveis), tendo o corredor Alphaville apresentado o pior resultado dentre

os corredores avaliados, com apenas 19% dos pontos possiveis obtidos no tema.

ttapevi - Cotia [N oA 63% 73% [
itapevi - Sao Paulo [N e 53% 82% . .
| |
mDIV ATV CEU SAB " UOS

Figura 4. Resultados obtidos por tema na avaliagao dos corredores de transporte da Sub-regiao
Oeste da RMSP.

Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.
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A andlise do mapa de densidade demografica (Figura 5) no entorno do corredor,
indica que a maior parte da rede de transporte, planejada e em operacao, na Sub-
regiao Oeste nao atravessa as areas de maior densidade. A Unica excecao é o
corredor planejado “Arco Sul” (CPTM), que atravessa areas significativamente
densas de Carapicuiba e Osasco. Este cendrio se reflete nos resultados da métrica
que avalia a densidade demografica no entorno dos corredores (58% dos pontos
possiveis obtidos na rede de transporte como um todo). Se a baixa densidade
estiver associada a dareas de ocupagdo urbana consolidada, pode evidenciar
oportunidades de adensamento no entorno dos corredores que,
consequentemente, contribuirao para o desenvolvimento compacto da regidao e

para promocao de uma mobilidade mais sustentavel.
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3 o 25 3 Bl e
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Figura 5. Densidade demografica no entorno dos corredores de transporte da Sub-regido Oeste da
RMSP.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.
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As Linhas ferrovidrias 8 — Diamante e Expresso Oeste-Sul se encontram em
operacao sob responsabilidade da Companhia Paulista de Trens Metropolitanos
(CPTM). Estas linhas foram analisadas conjuntamente por compartilharem a
mesma infraestrutura (tracado e estagdes) no territério em analise. Estas
atravessam 5 municipios da Sub-regido Oeste (Itapevi, Jandira, Barueri,
Carapicuiba e Osasco), contemplando um total de 19 Areas de Estacdo (20% do total

avaliado na pesquisa) (Quadro 3).

Os resultados da avaliacdao indicam que pelo menos 8 estagdes obtiveram
desempenho Alto, representando um percentual um pouco superior a média (42%)
se compararmos ao resultado obtido na rede transporte como um todo avaliada na

pesquisa (31% Alto no total).

Quadro 3. Resultados obtidos na avaliacdo das Areas de Estacdo da Linha 8 Diamante/Expresso
Oeste-Sul.

Corredor Seq. Estacdo Estacio Municipio Resultado Fase 1
8 Diamante 1 Amador Bueno Itapevi BAIXO
8 Diamante 2 Ambuita Itapevi BAIXO
8 Diamante 3 Cimenrita Itapevi BAIXO
8 Diamante 4 Santa Rita Itapevi MEDIO
8 Diamante 5 Itapevi Itapevi ALTO
8 Diamante 6 Engenheiro Cardoso Itapevi MEDIO
8 Diamante 7 Sagrado Coragédo Jandira BAIXO
8 Diamante 8 Jandira Jandira ALTO
8 Diamante 9 Jardim Silveira Barueri ALTO
8 Diamante 10 Jardim Belval Barueri BAIXO
8 Diamante 11 Barueri Barueri ALTO
8 Diamante 12 Antonio Jodo Carapicuiba BAIXO
8 Diamante 13 Santa Terezinha Carapicuiba BAIXO
8 Diamante 14 Carapicuiba Carapicuiba ALTO
8 Diamante 15 General Miguel Costa Carapicuiba BAIXO
8 Diamante 16 Quintaina Osasco BAIXO
8 Diamante 17 Comandante Sampaio Osasco ALTO
8 Diamante 18 Osasco Osasco ALTO
8 Diamante 19 Presidente Altino Osasco ALTO

Fonte: ITDP Brasil.
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A Figura 6 apresenta a espacializacdo dos resultados obtidos ao longo do
corredor de transporte. Destaca-se a complementariedade dos resultados obtidos
nas Areas de Estacdo “Jandira - Jardim Silveira” e “Comandante Sampaio — Osasco
— Presidente Altino”, todas com desempenho Alto (pontuacao superior ou igual a

60 pontos) nas métricas propostas para avaliagao.
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Figura 6. Mapa dos resultados obtidos na avaliagdo das Areas de Estacdo da Linha 8
Diamante/Expresso Oeste-Sul.

Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.

Além deste corredor compartilhado (linhas 8 — Diamante e Expresso Oeste-Sul)
ser o Unico em operacao dentre os avaliados, este tem papel central para rede de
transporte da Sub-regiao Oeste por possuir interse¢ées com todos os corredores
planejados (CPTM e EMTU), o que contribuiu positivamente na avaliagao do tema
de conectividade do espaco urbano. Apesar da avaliagao acima da média em pelo
menos quatro temas, restricoes associadas a presenca significativa de usos do solo

incompativeis ao DOTS impossibilitaram uma melhor avaliacao do corredor.
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Uso e Ocupacao do Solo

Com relacgao as condigoes de uso e ocupagao do solo ao longo do corredor, os
resultados obtidos no corredor nao foram satisfatérios. Apesar de 61% dos pontos
possiveis obtidos, percentual um pouco superior ao total observado na rede de
transporte avaliada (57%), um numero significativo de Areas de Estacdo (9)
apresentou percentual elevado de usos do solo incompativeis a DOTS (Figura 7 e
Quadro 4). Ou seja, aproximadamente 50% das Areas de Estacdo do corredor foi
invalidada em funcao de apresentar percentual superior a 50% da area associada
a usos incompativeis a DOTS. Neste sentido, ressalta-se a presenca de usos
relacionados a areas militares (Qtl. do Exército Brasileiro — Grupo Bandeirantes -Jd.
Silveira-Barueri e 4° Btl. de Infantaria Blindado), plantas de infraestrutura publica

(Est. de Tratamento de Esgoto Barueri, SABESP) e cobertura vegetal.

Destacam-se positivamente os resultados obtidos pelas Areas de Estacdo
“Tandira” e “Jardim Silveira”, que pontuaram em todas as métricas e obtiveram 70%

e 80% dos pontos respectivamente.

20
18
16
14
12
10

oo
I
|
|
|
_

o N BN o
I
[ [

[ [

[ [
|
I
I
I
[
[

Amador Bueno
Ambuita

Cimenrita

Santa Rita
Engenheiro Cardoso
Sagrado Coracao
Jardim Silveira
Jardim Belval
Barueri

Antonio Joao

Santa Terezinha
Carapicuiba

General Miguel Costa
Quintalina
Comandante Sampaio
Osasco

Presidente Altino

m Dens. Demografica = Areas Monofuncionais

® Areas Resid. com Atividades Comp. Areas Nao Edificadas ous Subutilizadas

Figura 7. Resultados obtidos na avaliacdo das métricas de Uso e Ocupacéo do Solo nas Areas de
Estacdo da Linha 8 Diamante/Expresso Oeste-Sul.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.
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A Figura 8 apresenta o mapa de uso e cobertura do solo nas Areas de Estacdo da

Linha 8 - Diamante / Expresso Oeste-Sul.
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Figura 8. Mapa de Uso e Cobertura do Solo nas Areas de Estagdo da Linha 8 Diamante/Expresso

Oeste-Sul.

Fonte: Elaborado por ITDP Brasil com base em informacoes fornecidas pela Emplasa.
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Quadro 4. Resultados obtidos na avaliacdo das métricas de Uso e Ocupacéo do Solo nas Areas de Estacdo da Linha 8 Diamante/Expresso Oeste-

Sul.

]

GE, Uso e Ocupacéo do Solo (UOS)

[_.

Seq.
= ~ s Resultad 30 A
Corredor | Estaca Estacao Municipio | "pocoq | @ | Pontuacdo Pontuagio | TODIUACa0 ATeas | poniiacho Controle
o 3] : Residenciais < = PN
B Densidade Areas oo Areas nao Total Validacao
” . . | com Atividades e
‘o | Demogrific | Monofuncionai edificadas ou uos eas
s Complementare =5 .
a s s subutilizadas Incompativeis

8 Diamante 1 Amador Bueno Itapevi BAIXO 3 2 2 12 INVALIDADO
8 Diamante 2 Ambuita Itapevi BAIXO 3 3 11 INVALIDADO
8 Diamante 3 Cimenrita Itapevi BAIXO 3 13 INVALIDADO
8 Diamante 4 Santa Rita Itapevi MEDIO 3 4 12 VALIDADO
8 Diamante 5 Itapevi Itapevi ALTO 3 3 2 13 VALIDADO
8 Diamante 6 Engenheiro Cardoso Itapevi MEDIO 3 1 2 11 VALIDADO
8 Diamante 7 Sagrado Coragao Jandira BAIXO 3 1 1 10 INVALIDADO
8 Diamante 8 Jandira Jandira ALTO 3 2 4 14 VALIDADO
8 Diamante 9 Jardim Silveira Barueri ALTO 3 3 16 VALIDADO
8 Diamante 10 Jardim Belval Barueri BAIXO 3 1 2 11 INVALIDADO
8 Diamante 11 Barueri Barueri ALTO 3 3 2 13 VALIDADO
8 Diamante 12 Antonio Joao Carapicuiba | BAIXO 3 4 12 INVALIDADO
8 Diamante 13 Santa Terezinha Carapicufba | BAIXO 3 1 3 12 INVALIDADO
8 Diamante 14 Carapicuiba Carapicufba| ALTO 3 4 1 13 VALIDADO
8 Diamante 15 General Miguel Costa | Carapicuiba | BAIXO 3 1 3 12 INVALIDADO
8 Diamante 16 Quintalina Osasco BAIXO 3 1 9 INVALIDADO
8 Diamante 17 Comandante Sampaio Osasco ALTO 3 4 12 VALIDADO
8 Diamante 18 Osasco Osasco ALTO 3 2 3 13 VALIDADO
8 Diamante 19 Presidente Altino Osasco ALTO 3 3 2 13 VALIDADO

Fonte: ITDP Brasil.
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Infraestrutura de Saneamento Basico

Com relacao as condicoes em termos de infraestrutura de saneamento basico,
os resultados obtidos no corredor como um todo se mostraram satisfatérias para
projetos de DOTS (Figura 9 e Quadro 5), com 77% dos pontos possiveis obtidos,
percentual superior ao total observado na rede de transporte avaliada (72%).
Destaca-se a obtencdo de pontuacdo maxima nas Areas de Estacdo “Jardim
Silveira”, “Barueri”, “Anténio Silveira”, “Comandante Sampaio”, “Osasco” e
“Presidente Altino”. Destaca-se que aproximadamente 80% das Areas de Estacdo
obtiveram pontuacao maxima na métrica que avalia o percentual de atendimento

dos domicilios por Rede Geral de Abastecimento de Agua.

As Areas de Estacdo “Amador Bueno” e “Ambuita” foram invalidadas por conta
da obtencao de pontuacao zero na métrica que avalia o percentual de atendimento
dos domicilios por Rede Geral de Coleta de Esgoto, tipologia de infraestrutura
considerada compativel com projetos de DOTS e que evidencia o grau de
consolidacao do espago urbano. Estas se inserem em regido parcialmente
urbanizada, com grande incidéncia de cobertura vegetal. Este resultado indica que

menos de 70% dos domicilios nas Areas de Estacéo estdo ligados a rede geral.

B Abastecimento de Agua B Coleta de Esgoto
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Figura 9. Resultados obtidos na avaliacdo das métricas de Saneamento Bésico nas Areas de
Estacdo da Linha 8 Diamante/Expresso Oeste-Sul.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.
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Quadro 5. Resultados obtidos na avaliacdo das métricas de Saneamento Basico nas Areas de Estacdo
da Linha 8 Diamante/Expresso Oeste-Sul.

Fonte: ITDP Brasil.
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g Infraestrutura de Saneamento Basico (SAB)
otz o Esstzcgléo Bl hoiepie Rer;lletzaldo g Pontuacao | Pontuacao Controle

:*‘,E, Abast. de | Coleta de TS(XSI Validacao

s Agua Esgoto SAB
8 Diamante 1 Amador Bueno Itapevi BAIXO 10 INVALIDADO
8 Diamante 2 Ambuita Itapevi BAIXO 10 INVALIDADO
8 Diamante 3 Cimenrita Itapevi BAIXO 15 VALIDADO
8 Diamante 4 Santa Rita Itapevi MEDIO 15 VALIDADO
8 Diamante 5 Itapevi Itapevi ALTO 22,5 VALIDADO
8 Diamante 6 Engenheiro Cardoso Itapevi MEDIO 17,5 VALIDADO
8 Diamante 7 Sagrado Coragéo Jandira BAIXO 17,5 VALIDADO
8 Diamante 8 Jandira Jandira ALTO 17,5 VALIDADO
8 Diamante 9 Jardim Silveira Barueri ALTO 25 VALIDADO
8 Diamante 10 Jardim Belval Barueri BAIXO 15 VALIDADO
8 Diamante 11 Barueri Barueri ALTO 25 VALIDADO
8 Diamante 12 Antonio Joao Carapicuiba BAIXO 25 VALIDADO
8 Diamante 13 Santa Terezinha Carapicufba | BAIXO 22,5 VALIDADO
8 Diamante 14 Carapicuiba Carapicuiba ALTO 17,5 VALIDADO
8 Diamante 15 General Miguel Costa | Carapicuiba| BAIXO 12,5 VALIDADO
8 Diamante 16 Quintatina Osasco BAIXO 22,5 VALIDADO
8 Diamante 17 Comandante Sampaio Osasco ALTO 25 VALIDADO
8 Diamante 18 Osasco Osasco ALTO 25 VALIDADO
8 Diamante 19 Presidente Altino Osasco ALTO 25 VALIDADO




Com relacao as condigcoes em termos de conectividade do espaco urbano, os
resultados obtidos neste corredor compartilhado como um todo podem ser
considerados medianos (Figura 10 e Quadro 6), com 55% dos pontos possiveis
obtidos, percentual superior ao total observado na rede de transporte avaliada
(42%).

Destaca-se positivamente que nenhuma Area de Estacdo foi invalidada em
funcao da obtencdao de pontuacdo zero na métrica que avalia a densidade de
quadras, indicando a existéncia de uma malha urbana (quadras, vias e intersecoes)
ao longo do corredor que pode favorecer distancias curtas de deslocamento e
diferentes alternativas de rota, condicao importante para o estimulo aos
transportes ativos (caminhada e bicicleta) e, consequentemente, para acesso as

estacOes e a adesao ao transporte publico.

Ressalta-se que apenas 3 estagoes obtiveram pontuagao superior a 1 ponto na
meétrica que avalia a presenca de elementos de segregacao fisica do espaco urbano,
indicando a presenca significativa de outros elementos (ex. rodovias), além da
prépria infraestrutura associada a linha ferroviaria. Estes elementos podem
prejudicar significativamente a conectividade do espago urbano, criando

obstaculos para circulacao de pedestres e ciclistas.

Todas as estacoes obtiveram pontos na métrica que avalia a integragao com a
rede de transporte publico, tendo em vista o compartilhamento da infraestrutura
entre as linhas ferroviarias (8 — Diamante e Expresso Oeste — Sul) e a intersegao
com todos os demais corredores planejados em andlise (CPTM e EMTU), indicando
o papel central deste corredor na organizagao da rede de transporte da Sub-regiao

Oeste.
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Figura 10. Resultados obtidos na avaliacao das métricas de Conectividade do Espaco Urbano nas
Areas de Estacdo da Linha 8 Diamante/Expresso Oeste-Sul.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.
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Quadro 6. Resultados obtidos na avaliacdo das métricas de Conectividade do Espaco Urbano nas Areas de Estacdo da Linha 8 Diamante/
Expresso Oeste-Sul.

E Conectividade do Espaco Urbano (CEU)
Corredor Esstig':.io Estacio Municipio Relf:;;afo o _ _ Pontuagao

E Pon_tuagao Pontuacao Integracao Total Coptrolﬂe

= Densidade de Elementosﬂde Rede de TP de CEU Validacao

s Quadras Segregacao MA CEU

Capacidade

8 Diamante 1 Amador Bueno Itapevi BAIXO 5 1 3 18 VALIDADO
8 Diamante 2 Ambuitd Itapevi BAIXO 2 0 3 10 VALIDADO
8 Diamante 3 Cimenrita Itapevi BAIXO 4 0 3 14 VALIDADO
8 Diamante 4 Santa Rita Itapevi MEDIO 4 0 3 14 VALIDADO
8 Diamante 5 Itapevi Itapevi ALTO 5 1 3 18 VALIDADO
8 Diamante 6 Engenheiro Cardoso Itapevi MEDIO 5 0 3 16 VALIDADO
8 Diamante 7 Sagrado Coragdo Jandira BAIXO 5 3 3 22 VALIDADO
8 Diamante 8 Jandira Jandira ALTO 5 1 3 18 VALIDADO
8 Diamante 9 Jardim Silveira Barueri ALTO 5 3 3 22 VALIDADO
8 Diamante 10 Jardim Belval Barueri BAIXO 3 0 3 12 VALIDADO
8 Diamante 11 Barueri Barueri ALTO 4 1 3 16 VALIDADO
8 Diamante 12 Antonio Jodo Carapicuiba BAIXO 3 0 3 12 VALIDADO
8 Diamante 13 Santa Terezinha Carapicuiba BAIXO 4 1 3 16 VALIDADO
8 Diamante 14 Carapicuiba Carapicuiba ALTO 5 3 3 22 VALIDADO
8 Diamante 15 General Miguel Costa Carapicuiba BAIXO 4 1 3 16 VALIDADO
8 Diamante 16 Quintaina Osasco BAIXO 5 0 3 16 VALIDADO
8 Diamante 17 Comandante Sampaio Osasco ALTO 5 1 3 18 VALIDADO
8 Diamante 18 Osasco Osasco ALTO 5 1 3 18 VALIDADO
8 Diamante 19 Presidente Altino Osasco ALTO 3 3 3 18 VALIDADO

Fonte: ITDP Brasil.
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Condicoes de Circulagdo para Transportes Ativos

Com relacgdo as condicdes de circulacao para transportes ativos no corredor, os
resultados obtidos podem ser considerados medianos, com 51% dos pontos
possiveis obtidos, percentual um pouco superior ao total observado na rede de
transporte avaliada (50%) (Figura 11 e Quadro 7). Destacam-se negativamente as
Areas de Estacdo “Amador Bueno”, “Ambuitd” e “Engenheiro Cardoso”, que
obtiveram pontuacgao zero em duas variaveis (cal¢cada e arborizagao), indicando a
menos de 70% dos domicilios nestas areas contam com estes elementos de
infraestrutura urbana no entorno. A auséncia significativa de calcada e
arborizacao, enquanto elementos de infraestrutura urbana, no entorno dos
domicilios presentes nas Areas de Estacdo pode impactar diretamente as
condicoes de seguranca e conforto de pedestres e ciclistas. Além disso, pode

indicar um baixo grau em termos de urbanizacao da area.

O destaque positivo na avaliacdo do tema no corredor foi a Area de Estacéo
“Comandante Sampaio”, que pontuou em todas as métricas e obteve 80% dos

pontos.
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Figura 11. Resultados obtidos na avaliagao das métricas de Condicoes de Circulacado para
Transportes Ativos nas Areas de Estacdo da Linha 8 Diamante/Expresso Oeste-Sul.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.

31



Quadro 7. Resultados obtidos na avaliacao das métricas de Condicdes de Circulagao para Transportes Ativos nas Areas de Estacdo da Linha 8
Diamante/ Expresso Oeste-Sul.

Pontuacao Por_1tuag§o Pon_tuagéo Total
Calcadas no Iluminacdo no Arborizacao no
Entorno Entorno Entorno ATV

8 Diamante 1 Amador Bueno Itapevi 5
8 Diamante 2 Ambuita Itapevi 5
8 Diamante 3 Cimenrita Itapevi 6
8 Diamante 4 Santa Rita Itapevi 7
8 Diamante 5 Itapevi Itapevi 9
8 Diamante 6 Engenheiro Cardoso Itapevi 2
8 Diamante 7 Sagrado Coragéo Jandira 7
8 Diamante 8 Jandira Jandira 9
8 Diamante 9 Jardim Silveira Barueri 10
8 Diamante 10 Jardim Belval Barueri 11
8 Diamante 11 Barueri Barueri 11
8 Diamante 12 Antonio Joao Carapicuiba 10
8 Diamante 13 Santa Terezinha Carapicuiba 4
8 Diamante 14 Carapicuiba Carapicuiba

8 Diamante 15 General Miguel Costa Carapicuiba 3
8 Diamante 16 Quintauina Osasco 11
8 Diamante 17 Comandante Sampaio Osasco 12
8 Diamante 18 Osasco Osasco 9
8 Diamante 19 Presidente Altino Osasco 6

Fonte: ITDP Brasil.
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Diversidade Socioecondmica

Com relacdo a diversidade socioeconémica, o desempenho das Areas de
Estacao do corredor nao foi satisfatério (Figura 12 e Quadro 8), com a obtencao de
44% dos pontos possiveis, percentual inferior ao total observado para a rede de

transporte avaliada (54%).

Destaca-se negativamente o resultado da Area de Estacdo “Cimenrita”, que néo
pontuou nesse tema, evidenciando a inexisténcia de diversidade de niveis de
renda entre os residentes nestas areas. Tal situacao pode prejudicar a consolidacao
de um espaco urbano mais diverso, animado e socialmente inclusivo, com pessoas

de diferentes perfis socioecondmicos circulando pelas ruas em diferentes periodos

do dia.
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Figura 12. Resultados obtidos na avaliacdo da métrica de Diversidade Socioecondmica nas Areas
de Estacdo da Linha 8 Diamante/Expresso Oeste-Sul.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.



Quadro 8. Resultados obtidos na avaliagdo da métrica de Diversidade Socioecondmica nas Areas
de Estacao da Linha 8 Diamante/Expresso Oeste-Sul.

g Diversidade
2 Socioecondmica (DIV)
Corredor Esigg%ao Estacdo Municipio Rer;uSl;aldo 5 Pontuacio

= Diversidade itz

g Socioecondmica DIV
8 Diamante 1 Amador Bueno Itapevi BAIXO 1 2
8 Diamante 2 Ambuita Itapevi BAIXO 1 2
8 Diamante 3 Cimenrita Itapevi BAIXO 0 0
8 Diamante 4 Santa Rita Itapevi MEDIO 1 2
8 Diamante 5 Itapevi Itapevi ALTO 3 6
8 Diamante 6 Engenheiro Cardoso Itapevi MEDIO 1 2
8 Diamante 7 Sagrado Coragdo Jandira BAIXO 1 2
8 Diamante 8 Jandira Jandira ALTO 3 6
8 Diamante 9 Jardim Silveira Barueri ALTO 3 6
8 Diamante 10 Jardim Belval Barueri BAIXO 2 4
8 Diamante 11 Barueri Barueri ALTO 3 6
8 Diamante 12 Antonio Jodo Carapicuiba BAIXO 4 8
8 Diamante 13 Santa Terezinha Carapicuiba BAIXO 2 4
8 Diamante 14 Carapicuiba Carapicuiba ALTO 2 4
8 Diamante 15 General Miguel Costa Carapicuiba BAIXO 2 4
8 Diamante 16 Quintatna Osasco BAIXO 3 6
8 Diamante 17 Comandante Sampaio Osasco ALTO 3 6
8 Diamante 18 Osasco Osasco ALTO 3 6
8 Diamante 19 Presidente Altino Osasco ALTO 4 8

Fonte: ITDP Brasil.
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A Linha ferrovidria Arco Sul (Rio Negro Taboao) se encontra em fase de
planejamento e estd sob responsabilidade da Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos (CPTM). Esta linha atravessa 3 municipios da Sub-regido Oeste
(Barueri, Carapicuiba e Osasco), contemplando um total de 10 Areas de Estacéo

neste territério (aproximadamente 10% do total avaliado na pesquisa) (Quadro 9).

Os resultados da avaliacdo indicam que pelo menos 3 estagdes obtiveram
desempenho Alto, representando um percentual elevado (30%) se compararmos
ao resultado obtido na rede transporte como um todo avaliada na pesquisa (31%
Alto no total).

Quadro 9. Resultados obtidos na avaliacdo das Areas de Estagdo da Linha Arco Sul (Rio Negro
Tabodo).

Corredor Seq. Estacdo Estacdo*® Municipio Resultado Fase 1
Arco Sul 1 Arco Sul 1 Barueri BAIXO
Arco Sul 2 Arco Sul 2 Barueri BAIXO
Arco Sul 3 Arco Sul 3 Barueri BAIXO
Arco Sul 4 Arco Sul 4 Barueri ALTO
Arco Sul 5 Arco Sul 5 Carapicuiba ALTO
Arco Sul 6 Arco Sul 6 Carapicuiba MEDIO
Arco Sul 7 Arco Sul 7 Carapicuiba BAIXO
Arco Sul 8 Arco Sul 8 Carapicuiba MEDIO
Arco Sul 9 Arco Sul 9 Carapicuiba ALTO
Arco Sul 10 Arco Sul 10 Osasco MEDIO

Fonte: ITDP Brasil.

(*) Obs: Areas de Estacio foram nomeadas sequencialmente em funcédo da inexisténcia de nomes para as estacdes do
corredor, ainda em fase de planejamento.

A Figura 13 apresenta a espacializacdo dos resultados obtidos ao longo do
corredor de transporte. Destaca-se a complementariedade dos resultados obtidos
nas Areas de Estacdo “Arco Sul 4 - 5”, ambas com desempenho Alto (pontuagao

superior ou igual a 60 pontos) nas métricas propostas para avaliacao.
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Figura 13. Mapa dos resultados obtidos na avaliacdo das Areas de Estagdo da Linha Arco Sul.

Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.

O corredor atravessa uma regiao de ocupacao urbana consolidada, condicao
que se reflete nos resultados obtidos nos temas relacionados ao uso e ocupacao do
solo e infraestrutura urbana. Projetos de DOTS neste corredor podem estimular o
desenvolvimento compacto da Sub-regidao Oeste, contribuindo para a mobilidade

sustentavel e o acesso as oportunidades urbanas.

Questodes associadas principalmente a conectividade do espaco urbano, tendo
em vista que o préprio corredor € um indutor de segregacdo, afetaram
negativamente a avaliacdo deste. A infraestrutura ferrovidria de trens
metropolitanos, geralmente, provoca segregacao no espago urbano, tendo em vista
a necessidade de isolamento da faixa de dominio por questdes de operacao e

seguranca.
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Uso e Ocupacao do Solo

Com relacgdo as condicoes de uso e ocupacao do solo, o corredor obteve apenas
45% dos pontos possiveis, resultando em um desempenho abaixo do observado em
relacdo a rede de transporte como um todo avaliada (57%). Destacam-se
positivamente os resultados obtidos nas Areas de Estacdo “Arco Sul 4” e “Arco Sul
5” (Figura 14 e Quadro 10), que pontuaram em todas as métricas propostas para
avaliacao do tema, somando 65% e 70% dos pontos respectivamente. Para estas
areas, ressalta-se a existéncia equilibrada de usos do solo compativeis com
projetos de DOTS (residencial, comércio/servicos, lazer e institucional) e a
presenca significativa de areas nao edificadas ou subutilizadas, que poderiam ser

consideradas para alavancar projetos de desenvolvimento urbano.

Cabe, no entanto, ressaltar nenhuma das estacoes deste corredor foi invalidada
em funcao da existéncia significativa (superior a 50%) de usos do solo
incompativeis a projetos de DOTS.
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Figura 14. Resultados obtidos na avaliacido das métricas de Uso e Ocupacéo do Solo nas Areas de
Estacao da Linha Arco Sul (Rio Negro Taboao).
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.
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A Figura 15 apresenta o mapa de uso e cobertura do solo nas Areas de Estacdo
da Linha Arco Sul.
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Figura 15. Mapa de Uso e Cobertura do Solo nas Areas de Estacdo da Linha Arco Sul.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil com base em informacoes fornecidas pela Emplasa.
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Quadro 10. Resultados obtidos na avaliagdo das métricas de Uso e Ocupagéo do Solo nas Areas de Estacdo da Linha Arco Sul (Rio Negro
Taboao).

Pontuacao
Densidade
Demografica

Arco Sul 1 Arcosul 1 Barueri
Arco Sul 2 Arco Sul 2 Barueri
Arco Sul 3 Arco Sul 3 Barueri
Arco Sul 4 Arco Sul 4 Barueri
Arco Sul 5 Arco Sul 5 Carapicuiba
Arco Sul 6 Arco Sul 6 Carapicuiba
Arco Sul 7 Arco Sul 7 Carapicuiba
Arco Sul 8 Arco Sul 8 Carapicuiba
Arco Sul 9 Arco Sul 9 Carapicuiba
Arco Sul 10 Arco Sul 10 Osasco

Fonte: ITDP Brasil.
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Pontuacio Pontuacio Areas Pontuacéo Controle
Areag Residenciais com Areas nao Total Validacdo
" . Atividades edificadas ou | UOS Areas
Monofuncionais P .
Complementares | subutilizadas Incompativeis
10 VALIDADO
8 VALIDADO
12 VALIDADO
13 VALIDADO
14 VALIDADO
6 VALIDADO
2 VALIDADO
7 VALIDADO
9 VALIDADO
8 VALIDADO




Infraestrutura de Saneamento Basico

Com relacao as condi¢oes em termos de infraestrutura de saneamento bésico,
o corredor apresentou um resultado satisfatério, atingindo 80% dos pontos
possiveis, percentual superior a média observada na rede de transporte avaliada
(72%). Destaca-se a obtencdo de pontuacdo méaxima nas Areas de Estacdo “Arco
sul 2”7, “Arco Sul 4”, “Arco Sul 5” e “Arco Sul 10”.

Todas as Areas de Estacdo obtiveram pontuacdo maxima na métrica que avalia

o percentual de atendimento dos domicilios por Rede Geral de Abastecimento de
Agua.

A Area de Estacdo “Arco Sul 1” foi invalidada por conta da obtencdo de
pontuacao zero na métrica que avalia o percentual de atendimento dos domicilios
por Rede Geral de Coleta de Esgoto, tipologia de infraestrutura considerada
compativel com projetos de DOTS e que evidencia o grau de consolidagao do

espaco urbano. Este resultado indica que menos de 70% dos domicilios na Area de

Estacao estdo ligados a rede de coleta.
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Figura 16. Resultados obtidos na avaliacdo das métricas de Saneamento Bésico nas Areas de
Estacao da Linha Arco Sul (Rio Negro Taboao).
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.
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Quadro 11. Resultados obtidos na avaliagdo das métricas de Saneamento Basico nas Areas de
Estacao da Linha Arco Sul (Rio Negro Taboao).

;.E: Infraestrutura de Saneamento Basico (SAB)
Corredor E =31b Estacdo Municipio LMD - -
stacdo Fase 1 € | Pontuaca | Pontuacd | Tota | Controle
:% o Abast. o Coleta 1 Validacao
S | de Agua | deEsgoto | SAB SAB
Arco Sul 1 Arco Sul1 Barueri BAIXO 5 0 12,5 | INVALIDADO
Arco Sul 2 Arco Sul 2 Barueri BAIXO 5 5 25 VALIDADO
Arco Sul 3 Arco Sul 3 Barueri BAIXO 5 4 22,5 VALIDADO
Arco Sul 4 Arco Sul 4 Barueri ALTO 5 5 25 VALIDADO
Arco Sul 5 Arco Sul 5 Carapicuiba ALTO 5 5 25 VALIDADO
Arco Sul 6 Arco Sul 6 Carapicuiba MEDIO 5 1 15 VALIDADO
Arco Sul 7 Arco Sul 7 Carapicuiba BAIXO 5 1 15 VALIDADO
Arco Sul 8 Arco Sul 8 Carapicuiba MEDIO 5 2 17,5 | VALIDADO
Arco Sul 9 Arco Sul 9 Carapicuiba ALTO 5 2 17,5 | VALIDADO
Arco Sul 10 Arco Sul 10 Osasco MEDIO 5 5 25 VALIDADO

Fonte: ITDP Brasil.

Com relacao as condicdes em termos de conectividade do espaco urbano, o
resultado do corredor como um todo nao pode ser considerado satisfatério (Figura
17 e Quadro 12), com 35% dos pontos possiveis obtidos, percentual abaixo do total

observado na rede de transporte avaliada (42%).

Destaca-se que 6 Areas de Estacdo obtiveram pontuagdo méaxima na métrica
que avalia a densidade de quadras. Porém, a segregacao no espaco urbano
provocada pelo préprio corredor, combinado com outros elementos, impossibilitou

melhor avaliacdao no tema.

A Area de Estacdo “Arco Sul 5” foi a Unica no corredor a obter pontuacdo na
métrica que avalia a integracdo da com a rede de transporte, tendo em vista a
existéncia dentro de seus limites de estacdes dos corredores Linha 8 — Diamante /
Expresso Oeste-Sul (CPTM - operando) e Alphaville (EMTU - planejado), indicando
a integracao desta area com a rede de transporte publico de média e alta

capacidade presente na Sub-regiao Oeste.
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As Areas de Estacdo “Arco Sul 1”7, “Arco Sul 2” e “Arco Sul 3” foram invalidadas
neste tema por nao terem pontuado na métrica que avalia a densidade de quadras.
Este resultado indica a inexisténcia de uma malha urbana (quadras, vias e
intersecoes) que favoreca disténcias curtas de deslocamento e diferentes
alternativas de rota, condicao importante para o estimulo aos transportes ativos

(caminhada e bicicleta) e, consequentemente, para acesso as estagoes e a adesao
ao transporte publico.
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Figura 17. Resultados obtidos na avaliacdo das métricas de Conectividade do Espago Urbano nas
Areas de Estacao da Linha Arco Sul (Rio Negro Taboao).
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.
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Quadro 12. Resultados obtidos na avaliagdo das métricas de Conectividade do Espaco Urbano nas Areas de Estacdo da Linha Arco Sul (Rio
Negro Taboao).

Arco Sul 1 Arco Sul1 Barueri
Arco Sul 2 Arco Sul 2 Barueri
Arco Sul 3 Arco Sul 3 Barueri
Arco Sul 4 Arco Sul 4 Barueri
Arco Sul 5 Arco Sul 5 Carapicuiba
Arco Sul 6 Arco Sul 6 Carapicuiba
Arco Sul 7 Arco Sul 7 Carapicuiba
Arco Sul 8 Arco Sul 8 Carapicuiba
Arco Sul 9 Arco Sul 9 Carapicuiba
Arco Sul 10 Arco Sul 10 Osasco

Fonte: ITDP Brasil.
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Pontuacao Pontuacao Intzon;u;(f;% de Tota Controle
Densidade de Elementos de grac 1 Validacdo
Quadras Segregacao ez Qe MA CEU CEU
Capacidade
3 6 INVALIDADO
2 INVALIDADO
0 INVALIDADO
10 VALIDADO
12 VALIDADO
16 VALIDADO
16 VALIDADO
16 VALIDADO
16 VALIDADO
12 VALIDADO




Condicoes de Circulagdo para Transportes Ativos

Com relacdo as condicdes de circulacao para transportes ativos no corredor, os
resultados obtidos foram satisfatérios, com 67% dos pontos possiveis obtidos,
percentual bastante superior ao total observado para a rede de transporte avaliada
(50%). Destaca-se que 9 estagOes pontuaram em todas as métricas propostas para
avaliacdo do tema (Figura 18 e Quadro 13). Além disso, as Areas de Estacdo “Arco
Sul4” e “Arco Sul 5” obtiveram pontuacdao maxima em todas as métricas, indicando
a presenca significativa de calcada, iluminacao publica e arboriza¢do no entorno

dos domicilios presentes em seus limites, sendo estes elementos importantes para

seguranca e conforto de pedestres e ciclistas.

O destaque negativo na avaliacdo do tema foi a Area de Estacdo “Arco Sul 3”,

que nao pontuou nas métricas propostas para avaliacao deste tema.
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Figura 18. Resultados obtidos na avaliagao das métricas de Condicdes de Circulagao para
Transportes Ativos nas Areas de Estacdo da Linha Arco Sul (Rio Negro Taboao).
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.
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Quadro 13. Resultados obtidos na avaliagcdo das métricas de Condicdes de Circulagdo para Transportes Ativos nas Areas de Estacdo da Linha
Arco Sul (Rio Negro Taboao).

Arco Sul 1 Arco Sul 1 Barueri
Arco Sul 2 Arco Sul 2 Barueri
Arco Sul 3 Arco Sul 3 Barueri
Arco Sul 4 Arco Sul 4 Barueri
Arco Sul 5 Arco Sul 5 Carapicuiba
Arco Sul 6 Arco Sul 6 Carapicuiba
Arco Sul 7 Arco Sul 7 Carapicuiba
Arco Sul 8 Arco Sul 8 Carapicuiba
Arco Sul 9 Arco Sul 9 Carapicuiba
Arco Sul 10 Arco Sul 10 Osasco

Fonte: ITDP Brasil.
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Diversidade Socioecon6mica

Com relacéo a diversidade socioecondmica, o desempenho das Areas de Estacao
do corredor foi mediano (Figura 19 e Quadro 14), com a obtencao de 52% dos pontos

possiveis, percentual um pouco inferior ao total observado para a rede de
transporte avaliada (54%).

Destacam-se os resultados das Areas de Estacdo “Arco Sul 1”7, “Arco Sul 2” e
“Arco Sul 3”7, que obtiveram 8 pontos, evidenciando falta de diversidade de niveis
de renda entre os residentes nestas areas que favorece a promoc¢ao de um espaco
urbano mais diverso, animado e socialmente inclusivo, com pessoas de diferentes

perfis socioecondmicos circulando pelas ruas durante diferentes periodos do dia.
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Figura 19. Resultados obtidos na avaliagdo da métrica de Diversidade Socioecondmica nas Areas
de Estacao da Linha Arco Sul (Rio Negro Taboao).
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.
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Quadro 14. Resultados obtidos na avaliagdo da métrica de Diversidade Socioeconémica nas Areas de
Estacao da Linha Arco Sul (Rio Negro Taboao).

E Diversidade
2 Socioecondmica (DIV)
Corredor ST Estacao Municipio sl 3
Estacdo Fase 1 S Pontuacao

9 Diversidade Total

@ | Socioecondmic | DIV

= a
Arco Sul 1 Arco Sul1 Barueri BAIXO 4 8
Arco Sul 2 Arco Sul 2 Barueri BAIXO 4 8
Arco Sul 3 Arco Sul 3 Barueri BAIXO 4 8
Arco Sul 4 Arco Sul 4 Barueri ALTO 3 6
Arco Sul 5 Arco Sul 5 Carapicuiba ALTO 3 6
Arco Sul 6 Arco Sul 6 Carapicuiba MEDIO 1 2
Arco Sul 7 Arco Sul 7 Carapicuiba BAIXO 1 2
Arco Sul 8 Arco Sul 8 Carapicuiba MEDIO 1 2
Arco Sul 9 Arco Sul 9 Carapicuiba ALTO 3 6
Arco Sul 10 Arco Sul 10 Osasco MEDIO 2 4

Fonte: ITDP Brasil.
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O corredor de Onibus Itapevi — Sao Paulo/Butanta se encontra fase de
planejamento, sob responsabilidade da Empresa Metropolitana de Transportes
Urbanos de Sao Paulo (EMTU). Este corredor atravessa 5 municipios da Sub-regiao
Oeste (Itapevi, Jandira, Barueri, Carapicuiba e Osasco), contemplando um total de

33 Areas de Estagéo (34% do total avaliado na pesquisa) (Quadro 15).

Os resultados da avaliacao indicam que 16 estacdes obtiveram desempenho
Alto, representando um percentual elevado (48%) se compararmos ao resultado
atingido na rede transporte como um todo avaliada na pesquisa (31% Alto no total).
Este foi o resultado mais positivo dentre os corredores de transporte avaliados na
Sub-regiao Oeste da RMSP.

Quadro 15. Resultados obtidos na avaliacdo das Areas de Estacao do Corredor Itapevi — Sdo
Paulo/Butanta.

Corredor Esstigéo Estacao Municipio Rel:s:;(taald 0
Itapevi - S8o Paulo 1 Parada Benedito de Abreu Itapevi ALTO
Itapevi - Sdo Paulo 2 Parada Cj Habitacional Cardoso Itapevi MEDIO
Itapevi - S8o Paulo 3 Parada Antdnio D Fonseca Jandira MEDIO
Itapevi - S8o Paulo 4 Parada Rosa Maria Jandira BAIXO
Itapevi - Sdo Paulo 5 Parada Mariana Jandira MEDIO
Itapevi - Sdo Paulo 6 Parada Prestes Maia Jandira ALTO
Itapevi - S8o Paulo 7 Parada Jandira Jandira ALTO
Itapevi - Sdo Paulo 8 Parada Secretaria da Saude Jandira MEDIO
Itapevi - Sdo Paulo 9 Parada Jardim Silveira Jandira ALTO
Itapevi - S8o Paulo 10 Parada Exército Brasileiro Barueri ALTO
Itapevi - S8o Paulo 11 Parada Jardim Belval Barueri BAIXO
Itapevi - Sdo Paulo 12 Parada Prefeitura de Barueri (futura) Barueri BAIXO
Itapevi - Sdo Paulo 13 Estac@o de Transferéncia Barueri Barueri ALTO
Itapevi - S8o Paulo 14 Parada Arsenal de Guerra Barueri BAIXO
Itapevi - Sdo Paulo 15 Parada Estrada Velha de Itapevi Carapicuiba BAIXO
Itapevi - Sdo Paulo 16 Parada Vitério Fornazaro Carapicuiba ALTO
Itapevi - S8o Paulo 17 Parada Estacdo Santa Terezinha Carapicuiba BAIXO
Itapevi - Sdo Paulo 18 Parada Presidente Vargas Carapicuiba ALTO
Itapevi - Sdo Paulo 19 Terminal Carapicuiba Carapicuiba MEDIO
Itapevi - Sdo Paulo 20 Parada Avenida Brasil Carapicuiba MEDIO
Itapevi - S8o Paulo 21 Parada Férum Municipal Carapicuiba MEDIO
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Quadro 15. Resultados obtidos na avaliacdo das Areas de Estacdo do Corredor Itapevi - Sdo

Paulo/Butanta.
Corredor Esstggéio Estacao Municipio Rel:s:slzald 0

Itapevi - Sdo Paulo 22 Terminal Km 21 Carapicuiba MEDIO
Itapevi - S8o Paulo 23 Parada General Floréncio Osasco ALTO
Itapevi - S8o Paulo 24 Parada Estacdo Quitaina Osasco BAIXO
Itapevi - S8o Paulo 25 Parada Anunciata de Lucia Osasco BAIXO
Itapevi - S8o Paulo 26 Parada Estacdo Comandante Sampaio Osasco ALTO
Itapevi - S8o Paulo 27 Parada Praca 31 de Marco Osasco ALTO
Itapevi - S8o Paulo 28 Parada Avenida Liberdade Osasco ALTO
Itapevi - Sdo Paulo 29 Parada Antbnio Agu Osasco ALTO
Itapevi - S8o Paulo 30 Parada Dona Primitiva Vianco Osasco ALTO
Itapevi - Sdo Paulo 31 Parada Teatro Municipal Osasco ALTO
Itapevi - S8o Paulo 32 Parada Unido Osasco MEDIO
Itapevi - S8o Paulo 33 Terminal Vila Yara Osasco ALTO

Fonte: ITDP Brasil.

A Figura 20 apresenta a espacializagao dos resultados obtidos ao longo do

corredor de transporte. Destaca-se a complementariedade dos resultados obtidos

nos trechos entre as Areas de Estacdo “Parada Prestes Maia — Parada Exército

Brasileiro” e “Parada Estacao Comandante Sampaio - Terminal Vila Yara”,

concentrando areas com desempenho Alto (pontuagao superior ou igual a 60

pontos) nas métricas propostas para avaliagao.

49




304000 308000 312000 316000 320000

Santana De
Parnaiba

)  Estagéo

“"\_~ Corredor

C:S Limite Municipal
Avaliagao DOTS
“ Alto

C3 Medio

“ Baixo

Figura 20. Mapa dos resultados obtidos na avaliacdo das Areas de Estagdo Corredor Itapevi - Sdo
Paulo / Butanta.

Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.

O desempenho positivo do corredor € reflexo de sua localizagao em uma regiao
predominantemente consolidada em termos de ocupacao urbana, o que fica
evidente pelo desempenho superior ou igual a média em todos os temas avaliados
na pesquisa. Estes resultados indicam que o estabelecimento de uma estratégia de
desenvolvimento urbano ao longo deste corredor, pode contribuir para o

desenvolvimento compacto da Sub-regiao Oeste.
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Com relagao as condigoes de uso e ocupagao do solo ao longo do corredor, os
resultados no corredor nao foram satisfatérios. Apesar de 59% dos pontos possiveis
obtidos, percentual um pouco superior ao total observado na rede de transporte
avaliada (57%), um numero significativo de Areas de Estacdo (8) apresentou
percentual de area associada a usos do solo incompativeis a DOTS elevado (Figura
21 e Quadro 16). Ou seja, aproximadamente 25% das Areas de Estacdo do corredor
foi invalidada em funcdo desta questdo (percentual superior a 50% da area
associada a usos incompativeis a DOTS). Neste sentido, ressalta-se a presenca de
usos relacionados a areas militares (Qtl. do Exército Brasileiro - Grupo
Bandeirantes -Jd. Silveira-Barueri e 4° Btl. de Infantaria Blindado), plantas de
infraestrutura publica (Est. de Tratamento de Esgoto Barueri, SABESP) e cobertura

vegetal.

Destacam-se positivamente os resultados obtidos pelas Areas de Estacao,
“Parada Prestes Maia” e “Parada Jandira”, que pontuaram em todas as métricas e
obtiveram 75% e 80% dos pontos respectivamente (maximo de 20 pontos para o
tema). Destaca-se ainda os resultados obtidos no trecho entre as Areas de Estacdo
“Parada Estacdo Comandante Sampaio - Terminal Vila Yara”, com destaque para
presenca significativa de areas residenciais com atividades complementares,

comércio/servicos e lazer.
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Figura 21. Resultados obtidos na avalia¢ao das métricas de Uso e Ocupacao do Solo nas Areas de

Estacdo do Corredor [tapevi — Sdo Paulo/Butanta.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.

2z

A Figura 22 apresenta o mapa de uso e cobertura do solo nas Areas de Estacao

do Corredor Itapevi - Sao Paulo/Butanta.
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Figura 22. Mapa de Uso e Cobertura do Solo nas Areas de Estagdo do Corredor Itapevi - Sao
Paulo/Butanta.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil com base em informacoes fornecidas pela Emplasa.
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Quadro 16. Resultados obtidos na avaliacdo das métricas de Uso e Ocupacdo do Solo nas Areas de Estacdo do Corredor Itapevi — Sdo Paulo/Butanta.

]
E, Uso e Ocupacao do Solo (UOS)
Seq. & Pontuacéo
Corredor Estaca Estacdo Municipio | Resultad | @ | Pontuacio Pontuacdo Rl AT _Ar_eas Areas nio
3] : Residenciais - Tota Controle
o oFasel | ' Densidade Areas - 2 edificadas S F i A
% q . | com Atividades 1 Validacao Areas
‘0 | Demografic | Monofuncionai C 1 ou P
s omplementare e UOS | Incompativels
a s s subutilizada
s
Itapevi - Sdo Paulo 1 Parada Benedito de Abreu Itapevi ALTO 3 1 3 12 VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 9 Parada Cj Habitacional ltapevi MEDIO 3 2 10 VALIDADO
Cardoso P
Itapevi - Séo Paulo 3 Parada Antdnio D Fonseca Jandira MEDIO 3 3 11 VALIDADO
Itapevi - Sao Paulo 4 Parada Rosa Maria Jandira BAIXO 3 1 1 10 INVALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 5 Parada Mariana Jandira MEDIO 2 3 10 VALIDADO
Itapevi - Séo Paulo 6 Parada Prestes Maia Jandira ALTO 3 2 4 14 VALIDADO
Itapevi - Sao Paulo 7 Parada Jandira Jandira ALTO 3 2 4 14 VALIDADO
Itapevi - Sao Paulo 8 Parada Secretaria Jandira MEDIO 3 3 11 VALIDADO
da Saude
Itapevi - S3o Paulo 9 Parada Jardim Silveira Jandira ALTO 3 3 4 15 VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 10 | Parada Exército Brasileiro Barueri ALTO 3 3 16 VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 11 Parada Jardim Belval Barueri BAIXO 3 2 2 12 INVALIDADO
Itapevi - S3o Paulo 19 Parada Prefeitura Barueri BAIXO 3 3 2 13 INVALIDADO
de Barueri (futura)
Itapevi - Sdo Paulo 13 Estacdo de . . Barueri ALTO 3 3 2 13 VALIDADO
Transferéncia Barueri
Itapevi - Sdo Paulo 14 | Parada Arsenal de Guerra Barueri BAIXO 10 INVALIDADO
Itapevi - Sao Paulo 15 Parada Estrada Carapicufba | BAIXO 2 12 INVALIDADO
Velha de Itapevi
Itapevi - Sdo Paulo 16 Parada Vitério Fornazaro Carapicuiba | ALTO 3 2 3 13 VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 17 Parada Estac&o Carapicuiba | BAIXO 3 1 3 12 INVALIDADO
Santa Terezinha
Itapevi - S3o Paulo 18 | Parada Presidente Vargas Carapicuiba | ALTO 3 3 2 13 VALIDADO
Itapevi - Sao Paulo 19 Terminal Carapicuiba Carapicuiba | MEDIO 3 1 14 VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 20 | Parada Avenida Brasil Carapicuiba | MEDIO 3 2 3 13 VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 21 | Parada Férum Municipal Carapicuiba | MEDIO 2 7 VALIDADO
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Quadro 16. Resultados obtidos na avaliacdo das métricas de Uso e Ocupacdo do Solo nas Areas de Estacdo do Corredor Itapevi — Sdo Paulo/Butanta.

o
g Uso e Ocupacao do Solo (UOS)
=
Seq. & Pontuacéo
Corredor Estaca Estacao Municipio | Resultad | @ | Pontuacdo Pontuacédo Pol;l;:i?ige?cﬁlriias Areas ndo Tota Controle
o oFasel | ' Densidade Areas - 2 edificadas S F i A
% q . | com Atividades 1 Validacao Areas
‘0 | Demografic | Monofuncionai ou P
s Complementare e UOS | Incompativels
a s s subutilizada
s
Itapevi - S3o Paulo 22 | Terminal Km 21 Carapicuiba | MEDIO 3 1 3 12 VALIDADO
Itapevi - S&o Paulo 23 | Parada General Floréncio Osasco ALTO 3 1 3 12 VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 24 | Parada Estac¢do Quitaina Osasco BAIXO 3 2 10 INVALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 25 | Parada Anunciata de Lucia Osasco BAIXO 3 1 9 INVALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo % Parada Estacédo Osasco ALTO 3 4 12 VALIDADO
Comandante Sampaio
Itapevi - Séo Paulo 27 Parada Praga 31 de Marco Osasco ALTO 3 3 3 14 VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 28 Parada Avenida Liberdade Osasco ALTO 3 13 VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 29 | Parada Antdnio Agi Osasco ALTO 3 13 VALIDADO
Itapevi - Séo Paulo 30 | Parada Dona Primitiva Vianco Osasco ALTO 3 3 11 VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 31 | Parada Teatro Municipal Osasco ALTO 3 8 VALIDADO
Itapevi - Sao Paulo 32 Parada Unido Osasco MEDIO 3 2 10 VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 33 Terminal Vila Yara Osasco ALTO 3 3 2 13 VALIDADO

Fonte: ITDP Brasil.
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Infraestrutura de Saneamento Basico

Com relacao as condicoes em termos de infraestrutura de saneamento basico,
o corredor obteve resultados satisfatérios, atingindo 82% dos pontos possiveis,
percentual superior ao total observado na rede de transporte avaliada (72%) (Figura
23 e Quadro 17).

Destaca-se, positivamente, a obtencao de pontuacdo maxima nas métricas
deste tema em 11 Areas de Estacdo, concentradas principalmente no trecho do

corredor entre as areas “Parada Estacdo Comandante Sampaio - Terminal Vila

= o ©
!

Yara”. Nenhuma Area de Estacéo foi invalidade neste tema no corredor.
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Figura 23. Resultados obtidos na avaliacido das métricas de Saneamento Bésico nas Areas de
Estacao do Corredor Itapevi - Sao Paulo/Butanta.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.
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Quadro 17. Resultados obtidos na avaliacdo das métricas de Saneamento Bésico nas Areas de Estacdo do
Corredor Itapevi - Sdo Paulo/Butanta.

% Infraestrutura de Saneamento Basico
Corredor E:te;;léé Estacao Municipio Fzziizd : = (SA~B)
o o Fase 1 E Pontuaca | Pontuac¢a | Tota Coptrol_e
S | o Abast. o Coleta 1 Validacao
S | deAgua | deEsgoto | SAB SAB
Itapevi - Sdo Paulo 1 Parada Benedito de Abreu Itapevi ALTO 5 4 22,5 | VALIDADO
Itapevi - S3o Paulo 9 Parada Cj Habitacional Itapevi MEDIO 5 2 17,5 | VALIDADO
Cardoso
Itapevi - S&o Paulo 3 Parada Antdnio D Fonseca Jandira MEDIO 5 1 15 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 4 Parada Rosa Maria Jandira BAIXO 5 2 17,5 | VALIDADO
Itapevi - S8o Paulo | 5 | parada Mariana Jandira MEDIO 5 4 22,5 | VALIDADO
Itapevi - S&o Paulo 6 Parada Prestes Maia Jandira ALTO 5 2 17,5 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 7 Parada Jandira Jandira ALTO 5 2 17,5 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 8 Parada Secretaria da Satde | Jandira MEDIO 5 1 15 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 9 Parada Jardim Silveira Jandira ALTO 5 5 25 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 10 Parada Exército Brasileiro Barueri ALTO 5 5 25 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 11 Parada Jardim Belval Barueri BATXO 4 2 15 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 12 Parada Prefeitura Barueri BAIXO 5 5 25 | VALIDADO
de Barueri (futura)
Itapevi - S3o Paulo 13 Esatrigici) de Transferéncia Barueri ALTO 5 5 25 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 14 Parada Arsenal de Guerra Barueri BAIXO 2 5 17,5 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 15 garada Estrada Velha Carapicuiba | BAIXO 4 4 20 | VALIDADO
e Itapevl
Itapevi - Sao Paulo 16 Parada Vitério Fornazaro | Carapicuiba| ALTO 5 4 22,5 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 17 Parada Estacéo Santa Carapicuiba | BAIXO 5 2 17,5 | VALIDADO
Terezinha
Itapevi - S&o Paulo 18 Parada Presidente Vargas | Carapicuiba| ALTO 5 al 22,5 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 19 | Terminal Carapicuiba Carapicuiba | MEDIO 5 2 17,5 | VALIDADO
Itapevi - Sao Paulo 20 Parada Avenida Brasil Carapicuiba | MEDIO 4 1 12,5 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 21 Parada Férum Municipal | Carapicuiba| MEDIO 4 2 15 | VALIDADO
Itapevi - S&o Paulo | 99 | Terminal Km 21 Carapicufba | MEDIO 5 1 15 | VALIDADO
Itapevi - Sao Paulo 23 Parada General Floréncio Osasco ALTO 5 2 17,5 | VALIDADO
Itapevi - S8o Paulo | 94 | parada Estacéio Quitatna Osasco BAIXO 5 a 22,5 | VALIDADO
Itapevi - S&o Paulo 25 Parada Anunciata de Lucia Osasco BAIXO 5 4 22,5 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 2% Parada Estacdo ) Osasco ALTO 5 5 25 | VALIDADO
Comandante Sampaio
Itapevi - Sao Paulo 27 Parada Praca 31 de Marco Osasco ALTO 5 5 25 | VALIDADO
Itapevi - S&o Paulo 28 | Parada Avenida Liberdade Osasco ALTO 5 5 25 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 29 Parada Antdnio Agt Osasco ALTO 5 5 25 | VALIDADO
Itapevi - S8o Paulo 30 Pa.ragla} Dona Osasco ALTO 4 5 225 | VALIDADO
Primitiva Vianco !
Itapevi - Sao Paulo 31 Parada Teatro Municipal Osasco ALTO 5 5 25 | VALIDADO
Itapevi - S8o Paulo | 35 | parada Unido Osasco MEDIO 5 5 25 | VALIDADO
Itapevi - S8o Paulo 33 Terminal Vila Yara Osasco ALTO 5 5 25 | VALIDADO

Fonte: ITDP Brasil.
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Com relacao as condicdes em termos de conectividade do espaco urbano, o
corredor obteve resultados satisfatérios, atingindo 53% dos pontos possiveis,
percentual superior ao total observado na rede de transporte avaliada (42%) (Figura
24 e Quadro 18).

Destaca-se que nenhuma Area de Estacéo foi invalidada em funcédo da obtencéo
de pontuacgao zero na métrica que avalia a densidade de quadras. Este resultado,
indica a existéncia de uma malha urbana (quadras, vias e intersecoes) ao longo do
corredor que pode favorecer distdncias curtas de deslocamento e diferentes
alternativas de rota, condicao importante para o estimulo aos transportes ativos
(caminhada e bicicleta) assim como para acesso as estacoes e a adesdao ao

transporte publico.

E importante ressaltar que 73% das Areas de Estacdo no corredor obtiveram
pontos na métrica que avalia a integracdo com a rede de transporte publico em
funcao da intersecao com estacoes compartilhadas pelas linhas ferroviarias 8 -
Diamante e Expresso Oeste — Sul (CPTM). Este resultado evidencia a boa integracao

do projeto com a rede de transporte publico na Sub-regidao Oeste.
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Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.
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Quadro 18. Resultados obtidos na avaliacdo das métricas de Conectividade do Espaco Urbano nas Areas de Estacao do Corredor Itapevi — Sdo

Paulo/Butanta.
]
§ Conectividade do Espaco Urbano (CEU)
Seq. Pontuaca
- - . . . | Resultad 5 OIIATELCE
Corredor Estaca Estacao Municipio oFase1 | ® | Pontuacio Pontuacao Integracio
o Q : Elementos Tota | Controle
g | Densidade Rede de TP A
o de 1 Validacgéo
g de Segregaca | . 4¢MA | cpy | cRu
= Quadras grog ¢ Capacidad
e
Itapevi - Sdo Paulo 1 Parada Benedito de Abreu Itapevi ALTO 5 3 0 16 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 2 Parada Cj Habitacional Cardoso Itapevi MEDIO 5 0 3 16 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 3 Parada Antdnio D Fonseca Jandira MEDIO 5 1 3 18 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 4 Parada Rosa Maria Jandira BAIXO 5 3 3 22 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 5 Parada Mariana Jandira MEDIO 5 1 3 18 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 6 Parada Prestes Maia Jandira ALTO 5 1 3 18 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 7 Parada Jandira Jandira ALTO 5 1 3 18 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 8 Parada Secretaria da Saude Jandira MEDIO 1 0 3 8 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 9 Parada Jardim Silveira Jandira ALTO 5 3 3 22 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 10 Parada Exército Brasileiro Barueri ALTO 5 1 3 18 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 11 Parada Jardim Belval Barueri BAIXO 4 0 3 14 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 12 Parada Prefeitura de Barueri (futura) Barueri BAIXO 4 0 3 14 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 13 Estacd@o de Transferéncia Barueri Barueri ALTO 5 1 3 18 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 14 Parada Arsenal de Guerra Barueri BAIXO 5 0 0 10 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 15 Parada Estrada Velha de Itapevi Carapicuiba | BAIXO 4 0 3 14 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 16 Parada Vitério Fornazaro Carapicuiba | ALTO 4 0 3 14 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 17 Parada Estacdo Santa Terezinha Carapicuiba | BAIXO 5 1 3 18 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 18 Parada Presidente Vargas Carapicuiba | ALTO 5 1 3 18 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 19 Terminal Carapicuiba Carapicuiba | MEDIO 5 3 0 16 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 20 Parada Avenida Brasil Carapicuiba | MEDIO 4 0 3 14 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 21 Parada Férum Municipal Carapicuiba | MEDIO 5 1 3 18 | VALIDADO
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Quadro 18. Resultados obtidos na avaliacdo das métricas de Conectividade do Espaco Urbano nas Areas de Estacdo do Corredor Itapevi — Sdo

Paulo/Butanta.

]

g Conectividade do Espaco Urbano (CEU)

[_.

Seq. Pontuaca
~ ~ . . . | Resultad 5 GE©
Corredor Estaci Estacio Municipio | ‘"= " | & | Pontuacio E{::Eé?l‘iz‘; Integraco | o | controle
o E Densidade de Rede de TP 1 Validacio
g de segregaca | . 9€MA | oy | U opy
= Quadras gregac Capacidad
0 e

Itapevi - Sdo Paulo 22 Terminal Km 21 Carapicuiba | MEDIO 4 1 3 16 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 23 Parada General Floréncio Osasco ALTO 4 3 14 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 24 Parada Estacdo Quitaina Osasco BAIXO 3 16 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 25 Parada Anunciata de Lucia Osasco BAIXO 1 3 18 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 26 Parada Estacdo Comandante Sampaio Osasco ALTO 3 3 3 18 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 27 Parada Praca 31 de Marco Osasco ALTO 2 1 3 12 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 28 Parada Avenida Liberdade Osasco ALTO 20 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 29 Parada Antdnio Agu 0Osasco ALTO 20 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 30 Parada Dona Primitiva Vianco Osasco ALTO 20 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 31 Parada Teatro Municipal Osasco ALTO 2 1 6 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 32 Parada Unido Osasco MEDIO 3 1 8 | VALIDADO
Itapevi - Sdo Paulo 33 Terminal Vila Yara Osasco ALTO 3 16 | VALIDADO

Fonte: ITDP Brasil.
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Condicoes de Circulagdo para Transportes Ativos

Com relacdo as condicoes de circulagcao para transportes ativos, o corredor
obteve resultados satisfatérios, atingindo 60% dos pontos possiveis, percentual
superior ao total observado na rede de transporte avaliada (50%) (Figura 25 e
Quadro 19). Apenas a Area de Estagdo “Parada Férum Municipal” obteve pontuacéo

zero em todas as métricas de avaliacao do tema.

O destaque positivo na avaliacdo do tema no corredor foi o trecho entre as Areas
de Estacdo “Parada General Floréncio - Terminal Vila Yara”, onde todas as Areas
de Estacao pontuaram na trés métricas de avaliacao e pelo duas destas obtiveram
pontuacdao maxima no tema. A existéncia de calcada, iluminacao publica e
arborizacdo no entorno dos domicilios presentes nas Areas de Estacdo pode
contribuir diretamente com as condigoes de seguranca e conforto de pedestres e

ciclistas.

Parada Uniao N
Terminal Vila Yara N

Parada Forum Municipal

Parada TeatroMunicipal N —

Parada Estacdo Santa Terezinha NN

C-NWAUGRN®XOD=R®RG
Parada Benedito de Abreu NN
Parada Cj Habitacional Cardoso NN
Parada Antonio D Fonseca NN
Parada Rosa Maria [
Parada Mariana
Parada Prestes Maia [NNIENENGGEGEGE
Parada Jandira |
Parada Secretaria da Satde NEI————S
Parada Jardim Silveira N
Parada Exército Brasileiro NG
Parada Jardim Belval NNE—
Parada Prefeitura de Barueri (futura) NEEEN———
Estacdo de Transferéncia Barueri INN——
Parada Arsenal de Guerra NN
Parada Estrada Velha de Itapevi III————
Parada Vitério Fornazaro EE————
Parada Presidente Vargas .|
Terminal Carapicuiba NN
Parada Avenida Brasil NN
Terminal Km 21 | NN
Parada General Floréncio INI———
Parada Estacao Quitatna =
Parada Anunciata de Lucia [N ——
Parada Estacdo Comandante Sampaio NN ———
Parada Praca 31 de Marco NN
Parada Avenida Liberdade I ———
Parada Antonio Agu |
Parada Dona Primitiva Vianco .

® Calcadas ™ |luminacédo Plblica = Arborizacéo

Figura 25. Resultados obtidos na avaliagao das métricas de Condicdes de Circulacao para
Transportes Ativos nas Areas de Estacdo do Corredor Itapevi - Sdo Paulo/Butanta.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.
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Quadro 19. Resultados obtidos na avaliacdo das métricas de Condicdes de Circulacdo para Transportes Ativos nas Areas de Estacdo do
Corredor Itapevi - Sao Paulo/Butanta.

g Condicdes de Circulacdo para Transportes Ativos
& (ATV)
Comrzilor Esstzeigéo SR L AE D Re::;;ald ° g Pontuacao Pontuacao Pontuacao

E Calcadas no | Iuminacio Arborizacao Tozl
g Entorno no Entorno no Entorno ATV

Itapevi - S8o Paulo 1 Parada Benedito de Abreu Itapevi ALTO

Itapevi - Sdo Paulo 2 Parada Cj Habitacional Cardoso Itapevi MEDIO

Itapevi - Sdo Paulo 3 Parada Antdnio D Fonseca Jandira MEDIO

Itapevi - S8o Paulo 4 Parada Rosa Maria Jandira BAIXO

Itapevi - Sdo Paulo 5 Parada Mariana Jandira MEDIO

Itapevi - Sdo Paulo 6 Parada Prestes Maia Jandira ALTO

Itapevi - S8o Paulo 7 Parada Jandira Jandira ALTO

Itapevi - S8o Paulo 8 Parada Secretaria da Saude Jandira MEDIO

Itapevi - Sdo Paulo 9 Parada Jardim Silveira Jandira ALTO

Itapevi - S8o Paulo 10 Parada Exército Brasileiro Barueri ALTO

Itapevi - S8o Paulo 11 Parada Jardim Belval Barueri BAIXO

Itapevi - Sdo Paulo 12 Parada Prefeitura de Barueri (futura) Barueri BAIXO

Itapevi - Sdo Paulo 13 Estacdo de Transferéncia Barueri Barueri ALTO

Itapevi - S8o Paulo 14 Parada Arsenal de Guerra Barueri BAIXO

Itapevi - Sdo Paulo 15 Parada Estrada Velha de Itapevi Carapicuiba BAIXO

Itapevi - Sdo Paulo 16 Parada Vitério Fornazaro Carapicuiba ALTO

Itapevi - Sdo Paulo 17 Parada Estagdo Santa Terezinha Carapicuiba BAIXO

Itapevi - Sdo Paulo 18 Parada Presidente Vargas Carapicuiba ALTO

Itapevi - Sdo Paulo 19 Terminal Carapicuiba Carapicuiba MEDIO

Itapevi - Sdo Paulo 20 Parada Avenida Brasil Carapicuiba MEDIO

Itapevi - S8o Paulo 21 Parada Férum Municipal Carapicuiba MEDIO

Itapevi - S&o Paulo 22 Terminal Km 21 Carapicuiba MEDIO
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Quadro 19. Resultados obtidos na avaliacdo das métricas de Condicdes de Circulacdo para Transportes Ativos nas Areas de Estacdo do
Corredor Itapevi - Sao Paulo/Butanta.

Itapevi - S8o Paulo

Parada General Floréncio

Osasco

Pontuacao Pontuacao Pontuacao
o5 o Total

Calcadas no | Iluminacio Arborizacao
ATV

Entorno no Entorno no Entorno

Itapevi - Sdo Paulo 24 Parada Estacdo Quitauna Osasco
Itapevi - Sdo Paulo 25 Parada Anunciata de Lucia Osasco
Itapevi - Sdo Paulo 26 Parada Esta¢do Comandante Sampaio Osasco
Itapevi - Sdo Paulo 27 Parada Praca 31 de Marco Osasco
Itapevi - Sdo Paulo 28 Parada Avenida Liberdade Osasco
Itapevi - Sdo Paulo 29 Parada Anténio Agu Osasco
Itapevi - Sdo Paulo 30 Parada Dona Primitiva Vianco Osasco
Itapevi - S0 Paulo 31 Parada Teatro Municipal Osasco
Itapevi - Sdo Paulo 32 Parada Unido Osasco
Itapevi - Sdo Paulo 33 Terminal Vila Yara Osasco

Fonte: ITDP Brasil.
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Diversidade Socioeconémica

Com relacdo a diversidade socioeconémica, o desempenho das Areas de
Estacao do corredor foi mediano (Figura 26 e Quadro 20), com a obtencao de 54%
dos pontos possiveis, percentual idéntico ao total observado para a rede de

transporte avaliada (54%).

Destacam-se positivamente os resultados no trecho do corredor entre as Areas
de Estacao “Terminal Km 21 - Terminal Vila Yara”, evidenciando a existéncia de
um equilibrio de diferentes niveis de renda entre as pessoas residentes nestas
areas. Este equilibrio pode contribuir para consolidagao de um espago urbano mais
diverso, animado e socialmente inclusivo, com pessoas de diferentes perfis

socioecondmicos circulando pelas ruas durante diferentes periodos do dia.

Parada General Floréncio —
Parada Estacdo Quitauna NI
Parada Anunciata de Lucia INEE——
Parada Estacao Comandante Sampaio |
Parada Antonio Agl IEE——
Parada Dona Primitiva Vianco .
Parada Teatro Municipal IEEEEEE—
Parada Unizo N
Terminal Vila Yara N —

Parada Praca 31 de Marco —
Parada Avenida Liberdade [IN—

Parada Cj Habitacional Cardoso NN

o - N w EN
Parada Benedito de Abreu [N
Parada Antonio D Fonseca [N
Parada Rosa Maria [N
Parada Mariana [N
Parada Prestes Maia I
Parada Jandira [N
Parada Secretaria da Saude N
Parada Jardim Silveira NN
Parada Exército Brasileiro NI
Parada Jardim Belval [N
Parada Prefeitura de Barueri (futura) N
Estacdo de Transferéncia Barueri [N
Parada Arsenal de Guerra I
Parada Estrada Velha de Itapevi EN——
Parada Vitério Fornazaro
Parada Estacao Santa Terezinha [N
Parada Presidente Vargas
Terminal Carapicuiba NG
Parada Avenida Brasil NN
Parada Forum Municipal
TerminalKm 21 .

m Diversidade Socioecondémica

Figura 26. Resultados obtidos na avaliacdo da métrica de Diversidade Socioecondmica nas Areas
de Estacdo do Corredor Itapevi — Sao Paulo/Butanta.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.

65



Quadro 20. Resultados obtidos na avaliacdo da métrica de Diversidade Socioecondmica nas Areas

de Estacao do Corredor Itapevi — Sdo Paulo/Butanta.

E Diversidade
2 | Socioecondmica (DIV)
Uerrestlor Esstzgz.io BT Lohmpiejoile lf)elfsizaf g Pontuacao Tota

:% D'iversid':‘adg 1

s | Socioeconomica | DIV
Itapevi - Sdo Paulo 1 Parada Benedito de Abreu Itapevi ALTO 2 4
Itapevi - Sdo Paulo 2 Pg;?ggsgj Habitacional Itapevi MEDIO 1 2
Itapevi - S8o Paulo 3 Parada Antonio D Fonseca Jandira MEDIO 1 2
Itapevi - S8o Paulo 4 Parada Rosa Maria Jandira BAIXO 1 2
Itapevi - Sdo Paulo 5 Parada Mariana Jandira MEDIO 1 2
Itapevi - S8o Paulo 6 Parada Prestes Maia Jandira ALTO 2 4
Itapevi - S8o Paulo 7 Parada Jandira Jandira ALTO 3 6
Itapevi - Sdo Paulo 8 Parada Secretaria da Saude Jandira MEDIO 3 6
Itapevi - Sdo Paulo 9 Parada Jardim Silveira Jandira ALTO 3 6
Itapevi - S8o Paulo 10 Parada Exército Brasileiro Barueri ALTO 3 6
Itapevi - S8o Paulo 11 Parada Jardim Belval Barueri BAIXO 2 4
Itapevi - Sao Paulo 12 gzii‘i‘;‘ile{ﬁ{fﬁ;w de Barueri BAIXO 2 4
Itapevi - Sdo Paulo 13 EBs;?ﬁgfi de Transferéncia Barueri ALTO 3 6
Itapevi - S8o Paulo 14 Parada Arsenal de Guerra Barueri BAIXO 3 6
Itapevi - S8o Paulo 15 girlatigf‘ztrada Velha Carapicuiba BAIXO 3 6
Itapevi - Sdo Paulo 16 Parada Vitério Fornazaro Carapicuiba ALTO 3 6
Itapevi - Sdo Paulo 17 ?Zizéczi?nis;agéo Santa Carapicuiba BAIXO 2 4
Itapevi - S8o Paulo 18 Parada Presidente Vargas Carapicuiba ALTO 2 4
Itapevi - S8o Paulo 19 Terminal Carapicuiba Carapicuiba MEDIO 2 4
Itapevi - Sdo Paulo 20 Parada Avenida Brasil Carapicuiba MEDIO 1 2
Itapevi - Sdo Paulo 21 Parada Férum Municipal Carapicuiba MEDIO 2 4
Itapevi - S8o Paulo 22 Terminal Km 21 Carapicuiba MEDIO 4 8
Itapevi - Sdo Paulo 23 Parada General Floréncio Osasco ALTO 4 8
Itapevi - Sdo Paulo 24 Parada Estacdo Quitaina Osasco BAIXO 3 6
Itapevi - S8o Paulo 25 Parada Anunciata de Lucia Osasco BAIXO 3 6
Itapevi - S8o Paulo 26 gzﬁigiistagéo Comandante Osasco ALTO 3 6
Itapevi - Sdo Paulo 27 Parada Praca 31 de Marco Osasco ALTO 3 6
Itapevi - Sdo Paulo 28 Parada Avenida Liberdade Osasco ALTO 4 8
Itapevi - S8o Paulo 29 Parada Antdnio Aga 0sasco ALTO 4 8
Itapevi - Sdo Paulo 30 5?;?]%2 Dona Primitiva Osasco ALTO 4 8
Itapevi - Sdo Paulo 31 Parada Teatro Municipal Osasco ALTO 4 8
Itapevi - Sdo Paulo 32 Parada Unido Osasco MEDIO 4 8
Itapevi - S8o Paulo 33 Terminal Vila Yara Osasco ALTO 4 8

Fonte: ITDP Brasil.
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O corredor de 6nibus Itapevi — Cotia se encontra fase de planejamento, sob
responsabilidade da Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos de Sao Paulo
(EMTU). Este corredor atravessa apenas o municipio de Itapevi na Sub-regiao
Oeste, contemplando um total de 6 Areas de Estacdo (6% do total avaliado na

pesquisa) (Quadro 21).

Os resultados da avaliacdo indicam que apenas a Area de Estacdo “Parada
Estacao Itapevi”, destinada a um futuro terminal segundo o projeto, obteve
desempenho Alto, representando um percentual baixo (17%) se compararmos ao
resultado obtido na rede transporte como um todo avaliada na pesquisa (31% Alto

no total).

Quadro 21. Resultados obtidos na avaliacdo das Areas de Estacao do Corredor Itapevi — Cotia.

Corredor Esstzeagéo Estacdo Municipio Rei:s;slet:aldo
Itapevi - Cotia 1 Parada Estacdo Itapevi (futuro Terminal) Itapevi ALTO
Itapevi - Cotia 2 Estac8o Ferez Nacif Chaluppe Itapevi MEDIO
Itapevi - Cotia 3 Estacdo Sdo Judas Itapevi MEDIO
Itapevi - Cotia 4 Estacdo Mantiqueira Itapevi MEDIO
Itapevi - Cotia 5 Estac8o Formosa Itapevi MEDIO
Itapevi - Cotia 6 Estacdo Juqueré Itapevi MEDIO

Fonte: ITDP Brasil.

A Figura 27 apresenta a espacializacao dos resultados obtidos ao longo do

corredor de transporte.
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C:S Limite Municipal
Avaliagao DOTS
“ Alto
C3 Medio

7392000

Figura 27. Mapa dos resultados obtidos na avaliacdo das Areas de Estacdo da Linha 8
Diamante/Expresso Oeste-Sul.

Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.

O entorno deste corredor é predominantemente residencial, com a presenca
significativa de favelas marcadas por alta densidade demografica, caréncia de
infraestrutura urbana (especialmente relacionada as condic¢des de circulagao de
TA) e pouca diversidade socioecondmica. A caréncia de infraestrutura relacionada
as condicoes de circulacao para TA é compensada pela alta conectividade do
espaco urbano, com grande densidade de quadras, caracteristica marcante de

ambientes de favela e que pode favorecer iniciativas de DOTS.

A Area de Estacdo “Parada Estacdo Itapevi” apresenta boas condicdes para o
desenvolvimento de um projeto de DOTS, tendo em vista sua integragao com a
rede de transportes publicos da Sub-regido Oeste e suas caracteristicas de uso do
solo, bem equilibrado entre areas residenciais e atividades complementares e com

a presenca de areas nao edificadas ou subutilizadas.
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Uso e Ocupacao do Solo

Com relagao as condigoes de uso e ocupagao do solo ao longo do corredor, os
resultados foram satisfatérios, com 58% dos pontos possiveis obtidos, percentual
um pouco superior ao total observado na rede de transporte avaliada (57%).
Nenhuma das Areas de Estacdo do corredor foi invalidada em funcéo da presenca
significativa de usos do solo incompativeis ao DOTS (percentual superior a 50% da

Area de Estacdo) (Figura 28 e Quadro 22).

Destacam-se positivamente os resultados obtidos pelas Areas de Estacdo
“Parada Estacgao Itapevi” e “Parada Ferez Nacif Chaluppe”, que pontuaram em
todas as métricas propostas para avaliacdo do tema e obtiveram 13 e 15 pontos
respectivamente. Ressalta-se a presenca bem equilibrada de usos residenciais com
atividades complementares, comércio/servicos, lazer e equipamentos publicos
(educacao e saude), além da presenca significativa de areas nao edificadas ou
subutilizadas que podem ser aproveitadas para alavancar projetos de

desenvolvimento urbano nestas Areas de Estacio.

20
18
16
14
12
10
8
4
2
0
Parada Estacao Itapevi Estacdo Ferez Nacif Estacao Sao Judas Estacdo Mantiqueira Estacao Formosa Estacao Juqueré
(futuro Terminal) Chaluppe
®m Dens. Demografica ® Areas Monofuncionais
B Areas Resid. com Atividades Comp. Areas Nao Edificadas ou Subutilizadas

Figura 28. Resultados obtidos na avaliacido das métricas de Uso e Ocupacdo do Solo nas Areas de
Estacdo do Corredor Itapevi - Cotia.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.
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A Figura 29 apresenta o mapa de uso e cobertura do solo nas Areas de Estacdo

do Corredor Itapevi - Sao Paulo/Butanta.

300000 304000

Barueri

Jandira

- Corredor Itapevi - Cotia

ordenadasjUniversal Transversa de Mercator.

7392000

C:?) Limite Municipal Areas de ed ucagéo e saide

Estacao Areas de infraestrutura publica
“™\_ Corredor O& Arcas de lazer
Classe de uso do Solo O, Areas de transportes
“ Afloramentos rochosos e depdsitos sedimentares “ Areas industriais
@& Corpos Hidricos Areas institucionais
Favela O Areas militares
Viario @ Areas nao edificadas ou subutilizadas
O, Areas alagadas Areas residenciais
@@ Areas com cobertura vegetal O Aveas resid is com ativi tares

Areas de comércio e servigos

Figura 29. Mapa de Uso e Cobertura do Solo nas Areas de Estacdo do Corredor Itapevi - Cotia.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil com base em informacoes fornecidas pela Emplasa.
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Quadro 22. Resultados obtidos na avaliacdo das métricas de Uso e Ocupacéao do Solo nas Areas de Estacdo do Corredor Itapevi — Cotia.

Itapevi - Cotia

Parada Estacdo Itapevi (futuro Terminal)

Itapevi

Pontuacio Areas
Residenciais
com Atividades

Monofuncionai
Complementare

1
Itapevi - Cotia 2 Estacédo Ferez Nacif Chaluppe Itapevi MEDIO
Itapevi - Cotia 3 Estacdo Sao Judas Itapevi MEDIO
Itapevi - Cotia 4 Estacdo Mantiqueira Itapevi MEDIO
Itapevi - Cotia 5 Estacdo Formosa Itapevi MEDIO
Itapevi - Cotia 6 Estacdo Juqueré Itapevi MEDIO

Fonte: ITDP Brasil.
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Infraestrutura de Saneamento Basico

Com relacao as condicoes em termos de infraestrutura de saneamento basico,
os resultados obtidos no corredor como um todo foram satisfatérios (Figura 30 e
Quadro 23), com 73% dos pontos possiveis obtidos, percentual superior ao total

observado na rede de transporte avaliada (72%).

Destaca-se, positivamente, o resultado obtido na Area de Estacdo “Parada

Estacao Itapevi”, que obteve 90% dos pontos possiveis.

Todas as Areas de Estacdo obtiveram pontuacdo maxima na métrica que avalia
o percentual de atendimento dos domicilios por Rede Geral de Abastecimento de
Agua, indicando que 95% ou mais dos domicilios presentes nas Areas de Estacdo

estao ligados a rede geral.

Parada Estacdo Itapevi Estaca@o Ferez Nacif Estacdo Sao Judas Estacdo Mantiqueira Estacao Formosa Estacao Juqueré
(futuro Terminal) Chaluppe

10

~

o

(8]

N

w

N

—_

o

B Abastecimento de Agua  ® Coleta de Esgoto

Figura 30. Resultados obtidos na avaliagido das métricas de Saneamento Béasico nas Areas de
Estacao do Corredor Itapevi - Cotia.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.
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Quadro 23. Resultados obtidos na avaliacdo das métricas de Saneamento Basico nas Areas de Estacdo do
Corredor Itapevi - Cotia.

E Infraestrutura de Saneamento Basico
S (SAB)
Seq. Municipi | Resultad
Corredor Estaca Estacido umcipt esu'ta @ = ~
o o oFasel | o | Pontuacd | Pontuacd | Tota | Controle

\% 0 Abast. o Coleta 1 Validacao
S | de Agua | deEsgoto | SAB SAB

ltapevi- Cotia| 1 | aradaEstacdo Itapevi ltapevi | ALTO 5 4 22,5 | VALIDADO

(futuro Terminal)

Itapevi - Cotia 2 Estagdo Ferez Nacif Chaluppe | Itapevi MEDIO 5 2 17,5 | VALIDADO

Itapevi - Cotia 3 Esta¢do S&o Judas Itapevi MEDIO 5 2 17,5 | VALIDADO

Itapevi - Cotia 4 Estac@o Mantiqueira Itapevi MEDIO 5 2 17,5 | VALIDADO

Itapevi - Cotia 5 Estacdo Formosa Itapevi MEDIO 5 2 17,5 | VALIDADO

Itapevi - Cotia 6 Estagdo Juqueré Itapevi MEDIO 5 2 17,5 | VALIDADO

Fonte: ITDP Brasil.
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Com relacao as condigcoes em termos de conectividade do espaco urbano, os
resultados obtidos no corredor como um todo podem ser considerados
satisfatérios (Figura 31 e Quadro 24), com 63% dos pontos possiveis obtidos,

percentual superior ao total observado na rede de transporte avaliada (42%).

Destaca-se que todas as Areas de Estacdo obtiveram pontuacdo méxima na
meétrica que avalia a densidade de quadras. Este resultado indica a existéncia de
uma malha urbana (quadras, vias e interse¢oes) ao longo do corredor que pode
favorecer distdncias curtas de deslocamento e diferentes alternativas de rota,
condigao importante para o estimulo aos transportes ativos (caminhada e

bicicleta) assim como para acesso as estagoes e a adesao ao transporte publico.

E importante ressaltar a inexisténcia de elementos de segregacdo do espaco
urbano no trecho do corredor entre as Areas de Estacdo “Estacdo Judas” e “Estacdo
Juqueré”. Além disso, as Areas de Estacdo “Parada Estacdo Itapevi” e “Parada Ferez
Nacif Chaluppe” possuem integracao com a rede de transporte publico em funcao
da intersecao com estacdes compartilhadas pelas linhas ferrovidrias 8 — Diamante
e Expresso Oeste — Sul (CPTM).
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Figura 31. Resultados obtidos na avaliacao das métricas de Conectividade do Espaco Urbano nas
Areas de Estacado do Corredor Itapevi - Cotia.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.
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Quadro 24. Resultados obtidos na avaliacdo das métricas de Conectividade do Espago Urbano nas Areas de Estacdo do Corredor Itapevi - Cotia.

Itapevi - Cotia

Parada Estacéo Itapevi (futuro Terminal)

Itapevi

Densidade de

Pontuacao

Elementos de | Rede de TP de

1
Itapevi - Cotia 2 Estacdo Ferez Nacif Chaluppe Itapevi MEDIO
Itapevi - Cotia 3 Estagdo Sao Judas Itapevi MEDIO
Itapevi - Cotia 4 Estacio Mantiqueira Itapevi MEDIO
Itapevi - Cotia 5 Estacdo Formosa Itapevi MEDIO
Itapevi - Cotia 6 Estacdo Juqueré Itapevi MEDIO

Fonte: ITDP Brasil.
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Condicoes de Circulagdo para Transportes Ativos

Com relacgdo as condicdes de circulacao para transportes ativos no corredor, os
resultados obtidos nao podem ser considerados satisfatérios. Com apenas 40% dos
pontos possiveis, o corredor obteve percentual inferior ao total observado na rede

de transporte avaliada (50%) (Figura 32 e Quadro 25).

Destaca-se negativamente a obtencao de pontuacao zero na métrica que avalia
a existéncia de arborizacdo no entorno dos domicilios em todas as Areas de
Estacao do corredor. Além disso, apenas metade das estagoes pontuou na métrica
que avalia a existéncia de calcada no entorno dos domicilios. A auséncia
significativa de calgcada e arborizacdo no entorno dos domicilios presentes nas
Areas de Estacdo pode impactar diretamente as condicdes de seguranca e conforto

de pedestres e ciclistas.

_ A A .
O = N W M U

O = N W M Ul 00 N 00 O

Parada Estacéo Itapevi Estacédo Ferez Nacif Estacdo Sao Judas Estacao Mantiqueira Estacao Formosa Estacao Juqueré
(futuro Terminal) Chaluppe

B Calcadas M Iluminacdo PUblica M Arborizacao

Figura 32. Resultados obtidos na avaliagao das métricas de Condicoes de Circulacdo para
Transportes Ativos nas Areas de Estagao do Corredor Itapevi - Cotia.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.

77



Quadro 25. Resultados obtidos na avaliacdo das métricas de Condi¢des de Circulagdo para Transportes Ativos nas Areas de Estacdo do Corredor
[tapevi - Cotia.

Corredor Itapevi - Cotia

Parada Estacdo Itapevi (futuro Terminal)

Itapevi

Calcadas no

1
Corredor Itapevi - Cotia 2 Estacédo Ferez Nacif Chaluppe Itapevi MEDIO
Corredor Itapevi - Cotia 3 Estagdo Sdo Judas Itapevi MEDIO
Corredor Itapevi - Cotia 4 Estacdo Mantiqueira Itapevi MEDIO
Corredor Itapevi - Cotia 5 Estacdo Formosa Itapevi MEDIO
Itapevi - Cotia 6 Estacdo Juqueré Itapevi MEDIO

Fonte: ITDP Brasil.
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Diversidade Socioeconémica

Com relacdo a diversidade socioeconémica, o desempenho das Areas de
Estacao do corredor nao pode ser considerado satisfatorio (Figura 33 e Quadro 26).
Com a obtengao de apenas 23% dos pontos possiveis, este corredor atingiu um
percentual bastante inferior ao total observado para a rede de transporte avaliada
(54%).

Destacam-se negativamente os resultados nas Areas de Estacdo “Estacéo
Formosa” e “Estagao Juqueré”, que obtiveram nao pontuaram na métrica proposta
para avaliacdo do tema. A auséncia de equilibrio em termos de renda entre as
pessoas que residem nestas Areas de Estacdo pode prejudicar a consolidacdo de
um espac¢o urbano diverso, animado e socialmente inclusivo, com pessoas de
diferentes perfis socioecondmicos circulando pelas ruas durante diferentes

periodos do dia.

—_

2 I I
0 l l

Parada Estacao Itapevi Estacao Ferez Nacif Estacao Sao Judas Estacao Mantiqueira Estacéo Formosa Estacao Juqueré
(futuro Termi nal) Chaluppe

H Diversidade Socioeconémica

Figura 33. Resultados obtidos na avaliagdo da métrica de Diversidade Socioecondmica nas Areas
de Estacao do Corredor Itapevi — Cotia.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.
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Quadro 26. Resultados obtidos na avaliacdo da métrica de Diversidade Socioecondémica nas Areas
de Estacao do Corredor Itapevi — Cotia.

g Diversidade
Seq & | Socioecondmica (DIV)
c . °_ - - .. | Resultado =
orredor Estaca Estacao Municipio Fase 1 I3 Pontuacio Total
o 5 Diversidade
NIl s P DIV
S | Socioecondmica
Corredor Itapevi - Cotia 1 Parada Estacao Itapevi Itapevi ALTO 3 6
(futuro Terminal)
Corredor Itapevi - Cotia 2 Estacéo Ferez Nacif Chaluppe | Itapevi MEDIO 2 4
Corredor Itapevi - Cotia 3 Estacdo Sdo Judas Itapevi MEDIO 1 2
Corredor Itapevi - Cotia 4 Estacdo Mantiqueira Itapevi MEDIO 1 2
Corredor Itapevi - Cotia 5 Estacéo Formosa Itapevi MEDIO 0 0
Itapevi - Cotia 6 Estacdo Juqueré Itapevi MEDIO 0 0

Fonte: ITDP Brasil.

80




O corredor de Onibus Alphaville se encontra fase de planejamento, sob
responsabilidade da Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos de Sao Paulo
(EMTU). Este corredor atravessa 2 municipios da Sub-regido Oeste (Santana de
Parnaiba e Barueri), contemplando um total de 28 Areas de Estacéo (29% do total

avaliado na pesquisa) (Quadro 27).

Os resultados da avaliacao indicam que apenas 4 estacoes tiveram desempenho
Alto, representando um percentual um bastante inferior a média (7%) se
compararmos ao resultado obtido na rede transporte avaliada (31% Alto no total).

Este fol o pior resultado dentre os corredores avaliados na Sub-regiao Oeste da

RMSP.

Quadro 27. Resultados obtidos na avaliacdo das Areas de Estacao do Corredor Alphaville.

Corredor Esstggéo Estacdo Municipio Resultado Fase 1
Corredor Alphaville 1 Parada Jaquari Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 2 Parada Praca do Trabalhador Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 3 Parada Varzea do Souza Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 4 Parada Vila Poupanca Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 5 Parada Parque dos Monteiros Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 6 Parada Lourenco Salvador Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 7 Parada Sitio Taquara Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 8 Parada Tenente Marques Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 9 Parada Rio Tieté Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 10 Parada Ponte Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 11 "(li":rsrr; ;Ilzgiedgr;’i:rlrllsafba Santana de Parnaiba ALTO
Corredor Alphaville 12 Parada Vila Velha Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 13 Parada Lula Chaves Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 14 Parada Burle Marx Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 15 Parada Alphaville 12 Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 16 Parada Alphaville 9 Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 17 Parada Alphaville 6 Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 18 Parada TV Alphaville 8 Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 19 Parada Faculdade Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 20 Parada Alphaville 4 Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 21 Parada Tamboré 3 Santana de Parnaiba BAIXO
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Quadro 27. Resultados obtidos na avaliacido das Areas de Estacdo do Corredor Alphaville.

Corredor Esizeag;'io Estagdo Municipio Resultado Fase 1
Corredor Alphaville 22 Parada 18 do Forte Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 23 Parada do Conde Barueri BAIXO
Corredor Alphaville 24 Parada Mamoré Barueri BAIXO
Corredor Alphaville 25 Parada Centro Comercial Barueri BAIXO
Corredor Alphaville 26 Parada Castello Branco Barueri BAIXO
Corredor Alphaville 27 Parada Aldeinha Barueri BAIXO
Corredor Alphaville 28 Parada Shopping Barueri ALTO

Fonte: ITDP Brasil.

A Figura 34 apresenta a espacializagao dos resultados obtidos ao longo do
corredor de transporte. As Unicas Areas de Estacdo que obtiveram desempenho
Alto na avaliacdo foram a do Terminal de Onibus de Santana de Parnaiba,
localizada no interior da area urbana referente a sede municipal, e “Parada

Shopping”, na extremidade sul do corredor (Barueri).

Este corredor é marcado por padroes de uso e ocupacao solo bastante distintos,
que impactaram diretamente sua avaliacao frente aos principios de DOTS. O
trecho entre as Areas de Estacdo “Parada Vila Poupanca - Parada Burle Marx”
atravessa uma area nao urbanizada, onde predomina cobertura vegetal e existe
auséncia completa de infraestrutura urbana (saneamento basico e condigoes de
circulacido para de TA). O desenvolvimento desta area podera reforcar o

espralamento urbano na Sub-regido Oeste.

No extremo norte, apesar da presenca de uso urbano, os nucleos atendidos pelo
corredor apresentaram condigoes pouco satisfatorias em termos de infraestrutura
urbana, com excecdo da Area de Estacdo do Terminal de Santana do Parnaiba. Este
cenario contrasta com as areas residenciais mais ao sul do corredor na regidao dos

condominios Alphaville, com alto padrao de urbanizacao.

No trecho entre as Areas de Estacdo “Alphaville 12 — Parada Aldeinha”, as
condicoes de conectividade do espaco urbano nado sao satisfatérias, com a
presenca de condominios residenciais fechados (“Condominios Alphaville”) e

grandes empreendimentos industriais (“Alphaville Industrial”).
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Apesar das questdes colocadas, a implementacao deste corredor pode significar
uma oportunidade para promogao da conexao entre os nucleos urbanos ao norte
do corredor e a regiao de “Alphaville”, contribuindo para o acesso as oportunidades
urbanas e, eventualmente, com projetos urbanos que possam melhorar as

condigoes de urbanizacao (especialmente na extremidade norte do corredor).
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" Jandira & ) 8 TR o @R Baixo

Figura 34. Mapa dos resultados obtidos na avaliagdo das Areas de Estacdo do Corredor Alphaville.

Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.
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Com relagao as condigoes de uso e ocupacgao do solo ao longo do corredor, os
resultados nao foram satisfatérios. Apesar de 55% dos pontos possiveis obtidos,
percentual um pouco inferior ao total observado na rede de transporte avaliada
(57%), um ndmero significativo de Areas de Estacéo (10) apresentou percentual de
area associada a usos do solo incompativeis a DOTS elevado (Figura 35 e Quadro
28). Ou seja, aproximadamente 35% das Areas de Estacao do corredor foi invalidada
em funcao de apresentar percentual superior a 50% da area associada a usos
incompativeis a DOTS. Neste sentido, ressalta-se a presenca significativa de
cobertura vegetal no trecho do corredor entre as Areas de Estacdo “Parada Vila

Poupanca” e “Parada Burle Marx”.

Destacam-se positivamente os resultados obtidos pelas Areas de Estacao,
“Parada Praca do Trabalhador”, “Parada Varzea do Souza” e “Terminal de Onibus
de Santana de Parnaiba”, que pontuaram em todas as métricas e obtiveram 75%,
70% e 60% dos pontos possiveis para esse tema. Na extremidade sul do corredor, a
Area de Estacdo “Parada Shopping” obteve bom resultado (65% dos pontos), com
destaque para presenca significativa de areas nao edificadas ou subutilizadas que

poderiam contribuir para alavancar projetos de desenvolvimento urbano.
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Figura 35. Resultados obtidos na avalia¢ao das métricas de Uso e Ocupacao do Solo nas Areas de
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Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.

2z

A Figura 36 apresenta o mapa de uso e cobertura do solo nas Areas de Estacao

do Corredor Alphaville.
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Figura 36. Mapa de Uso e Cobertura do Solo nas Areas de Estagdo do Corredor Alphaville.

Fonte: Elaborado por ITDP Brasil com base em informacoes fornecidas pela Emplasa.
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Quadro 28. Resultados obtidos na avaliagdo das métricas de Uso e Ocupagao do Solo nas Areas de Estacdo do Corredor Alphaville.

o

g Uso e Ocupacdo do Solo (UOS)

[l

Seq. o A Pontuacio
Corredor Estaca Estacdo Municipio Resultad @ | Pontuacio Pontuacio Pontuagdo Areas | 4.0 15,
oFasel | § - Residenciais . Tota Controle
o o Densidade Areas A edificadas Y

= ’ . . | com Atividades 1 Validacédo Areas

‘o | Demografic | Monofuncionai ou P

s Complementare e UOS | Incompativeis

a subutilizada
Corredor Alphaville 1 Parada Jaquari Santana de Parnaiba | BAIXO 12 INVALIDADO
Corredor Alphaville 2 Parada Praga do Trabalhador | Santana De Parnaiba | BAIXO 15 VALIDADO
Corredor Alphaville 3 Parada Varzea do Souza Santana De Parnaiba | BAIXO 14 VALIDADO
Corredor Alphaville 4 Parada Vila Poupanga Santana De Parnaiba | BAIXO 13 INVALIDADO
Corredor Alphaville 5 Parada Parque dos Monteiros | Santana De Parnaiba | BAIXO 13 INVALIDADO
Corredor Alphaville 6 Parada Lourenco Salvador Santana De Parnaiba | BAIXO 12 INVALIDADO
Corredor Alphaville 7 Parada Sitio Taquara Santana De Parnaiba | BAIXO 10 INVALIDADO
Corredor Alphaville 8 Parada Tenente Marques Santana De Parnaiba | BAIXO 10 INVALIDADO
Corredor Alphaville 9 Parada Rio Tieté Santana De Parnaiba | BAIXO 10 INVALIDADO
Corredor Alphaville 10 Parada Ponte Santana De Parnaiba | BAIXO 10 INVALIDADO
Corredor Alphaville 11 Terminal de Onibus Santana De Parnaiba | ALTO 12 VALIDADO
de Santana de Parnaiba

Corredor Alphaville 12 Parada Vila Velha Santana De Parnaiba | BAIXO 10 INVALIDADO
Corredor Alphaville 13 Parada Lula Chaves Santana De Parnaiba | BAIXO 10 INVALIDADO
Corredor Alphaville 14 Parada Burle Marx Santana De Parnaiba | BAIXO 15 INVALIDADO
Corredor Alphaville 15 Parada Alphaville 12 Santana De Parnaiba | BAIXO 3 9 VALIDADO
Corredor Alphaville 16 Parada Alphaville 9 Santana De Parnaiba | BAIXO 3 11 VALIDADO
Corredor Alphaville 17 Parada Alphaville 6 Santana De Parnaiba | BAIXO 3 11 VALIDADO
Corredor Alphaville 18 Parada TV Alphaville 8 Santana De Parnaiba | BAIXO 3 11 VALIDADO
Corredor Alphaville 19 Parada Faculdade Santana De Parnaiba | BAIXO 3 10 VALIDADO
Corredor Alphaville 20 Parada Alphaville 4 Santana De Parnaiba | BAIXO 3 8 VALIDADO
Corredor Alphaville 21 Parada Tamboré 3 Santana De Parnaiba | BAIXO 3 8 VALIDADO
Corredor Alphaville 22 Parada 18 do Forte Santana De Parnaiba | BAIXO 3 7 VALIDADO
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Quadro 28. Resultados obtidos na avaliagdo das métricas de Uso e Ocupagao do Solo nas Areas de Estacdo do Corredor Alphaville.

Pontuacdo Areas TG

Fonte: ITDP Brasil.
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IETIETEGEE TR Residenciais Areas nio Tota Controle

Densidade Areas A edificadas Y

D 2 3 . | com Atividades 1 Validacédo Areas

emografic | Monofuncionai c ou P
omplementare <1 UOS | Incompativeis
subutilizada
s

Corredor Alphaville Parada do Conde Barueri 11 VALIDADO
Corredor Alphaville 24 Parada Mamoré Barueri 7 VALIDADO
Corredor Alphaville 25 Parada Centro Comercial Barueri 11 VALIDADO
Corredor Alphaville 26 Parada Castello Branco Barueri 11 VALIDADO
Corredor Alphaville 27 Parada Aldeinha Barueri 14 VALIDADO
Corredor Alphaville 28 Parada Shopping Barueri 13 VALIDADO




Com relacao as condicoes em termos de infraestrutura de saneamento basico,
os resultados obtidos no corredor como um todo se mostraram medianos (Figura
37 e Quadro 29). Com 54% dos pontos possiveis obtidos, o corredor apresentou
desempenho bastante inferior ao total observado na rede de transporte avaliada
(72%).

Destaca-se a obtencao de pontuacao zero nas duas meétricas definidas para
avaliacdo do tema nas Areas de Estacdo “Parada Sitio Taquara”, “Parada Tenente
Marques”, “Parada Rio Tieté”, “Parada Lula Chaves” e “Parada Burle Marx”.
Aproximadamente 35% das Areas de Estacdo ndo pontuaram na métrica que avalia
o percentual de atendimento dos domicilios por Rede Geral de Coleta de Esgoto,
apresentando menos de 70% dos domicilios na Area de Estacéo estdo ligados a rede

geral.

No trecho do corredor entre as Areas de Estacdo “Parada Alphaville 9” e “Parada
Shopping”, destaca-se positivamente a presenca de pelo menos 7 Areas de Estacéo
(25% do total no corredor) com pontuagao maxima em ambas as métricas de
avaliacao. Estes resultados evidenciam um desequilibrio ao longo do corredor na

provisao de infraestrutura de saneamento basico adequada a ocupagao urbana.
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Figura 37. Resultados obtidos na avaliacdo das métricas de Saneamento Basico nas Areas de

Estacdo do Corredor Alphaville.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.
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Quadro 29. Resultados obtidos na avaliagdo das métricas de Saneamento Bésico nas Areas de Estacdo do Corredor Alphaville.

[;E: Infraestrutura de Saneamento Basico (SAB)
Corredor Esstzg;'io Estacdo Municipio Rer;;lzafo »

E Abastecimento izl \Ezﬁ?dt;(él;)

\é SAB SAB
Corredor Alphaville 1 Parada Jaquari Santana de Parnaiba BAIXO 10 INVALIDADO
Corredor Alphaville 2 Parada Praca do Trabalhador Santana de Parnaiba BAIXO 5 INVALIDADO
Corredor Alphaville 3 Parada Varzea do Souza Santana de Parnaiba BAIXO 12,5 | INVALIDADO
Corredor Alphaville 4 Parada Vila Poupanca Santana de Parnaiba BAIXO 5 INVALIDADO
Corredor Alphaville 5 Parada Parque dos Monteiros Santana de Parnaiba BAIXO 2,5 INVALIDADO
Corredor Alphaville 6 Parada Lourenco Salvador Santana de Parnaiba BAIXO 2,5 INVALIDADO
Corredor Alphaville 7 Parada Sitio Taquara Santana de Parnaiba BAIXO 0 INVALIDADO
Corredor Alphaville 8 Parada Tenente Marques Santana de Parnaiba BAIXO 0 INVALIDADO
Corredor Alphaville 9 Parada Rio Tieté Santana de Parnaiba BAIXO 0 INVALIDADO
Corredor Alphaville 10 Parada Ponte Santana de Parnaiba BAIXO 7,5 VALIDADO
Corredor Alphaville 11 g:;r:;il?:ld(iepggg%sade Santana de Parnaiba ALTO 17,5 VALIDADO
Corredor Alphaville 12 Parada Vila Velha Santana de Parnaiba BAIXO 10 VALIDADO
Corredor Alphaville 13 Parada Lula Chaves Santana de Parnaiba BAIXO 0 INVALIDADO
Corredor Alphaville 14 Parada Burle Marx Santana de Parnaiba BAIXO 0 INVALIDADO
Corredor Alphaville 15 Parada Alphaville 12 Santana de Parnaiba BAIXO 12,5 | INVALIDADO
Corredor Alphaville 16 Parada Alphaville 9 Santana de Parnaiba BAIXO 15 VALIDADO
Corredor Alphaville 17 Parada Alphaville 6 Santana de Parnaiba BAIXO 25 VALIDADO
Corredor Alphaville 18 Parada TV Alphaville 8 Santana de Parnaiba BAIXO 25 VALIDADO
Corredor Alphaville 19 Parada Faculdade Santana de Parnaiba BAIXO 22,5 VALIDADO
Corredor Alphaville 20 Parada Alphaville 4 Santana de Parnaiba BAIXO 17,5 VALIDADO
Corredor Alphaville 21 Parada Tamboré 3 Santana de Parnaiba BAIXO 22,5 VALIDADO
Corredor Alphaville 22 Parada 18 do Forte Santana de Parnaiba BAIXO 25 VALIDADO
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Quadro 29. Resultados obtidos na avaliagdo das métricas de Saneamento Bésico nas Areas de Estacdo do Corredor Alphaville.

Pontuacao
Abastecimento

Corredor Alphaville Parada do Conde Barueri
Corredor Alphaville 24 Parada Mamoré Barueri
Corredor Alphaville 25 Parada Centro Comercial Barueri
Corredor Alphaville 26 Parada Castello Branco Barueri
Corredor Alphaville 27 Parada Aldeinha Barueri
Corredor Alphaville 28 Parada Shopping Barueri

Fonte: ITDP Brasil.
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Total | ek
SAB
17,5 VALIDADO
25 VALIDADO
25 VALIDADO
22,5 VALIDADO
25 VALIDADO
25 VALIDADO




Com relacao as condigcoes em termos de conectividade do espaco urbano, os
resultados obtidos no corredor como um todo nao podem ser considerados
satisfatérios (Figura 38 e Quadro 30). Com 19% dos pontos possiveis obtidos, o
corredor apresentou percentual bastante inferior ao total observado na rede de

transporte avaliada (42%).

Destaca-se que 16 Areas de Estagdo (57% do total no corredor) foram invalidadas
em funcao de nao terem pontuado na métrica que avalia a densidade de quadras.
Este resultado indica a inexisténcia de uma malha urbana (quadras, vias e
intersecoes) que pode favorecer distancias curtas de deslocamento e diferentes
alternativas de rota, condicao importante para o estimulo aos transportes ativos
(caminhada e bicicleta) e, consequentemente, para acesso as estagoes e a adesao
ao transporte publico. Destaca-se o resultado negativo no trecho entre as Areas de
Estacao “Alphaville 12 - Parada Aldeinha”, com a presenca de condominios
residenciais fechados (“Condominios Alphaville”) e grandes empreendimentos

industriais (“Alphaville Industrial”).

Apenas a Area de Estacdo “Parada Shopping” pontuou na métrica que avalia a
integracao com a rede de transporte publico, em fungao da presenca da estagao
Antoénio Joao que é compartilhada pelas linhas ferroviarias 8 - Diamante e
Expresso Oeste — Sul (CPTM).

Ressalta-se ainda o numero significativo de estagées que nao pontuaram na
meétrica que avalia a presenca de elementos de segregacao fisica do espago urbano
(aproximadamente 55%). Estes elementos podem prejudicar significativamente a
conectividade do espaco urbano, criando obstaculos para circulacao de pedestres

e ciclistas.
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Figura 38. Resultados obtidos na avaliacao das métricas de Conectividade do Espaco Urbano nas
Areas
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Quadro 30. Resultados obtidos na avaliacdo das métricas de Conectividade do Espaco Urbano nas Areas de Estacdo do Corredor Alphaville.

g Conectividade do Espaco Urbano (CEU)
Corredor Egte;lg:z'i Estacdo Municipio szl : = = Pontuacao
o ofesel | £ |rontwacie | pontwacie | inegacio |Tou| Somiol

@ 2 | Rede de TP de | CEU §ao

s Quadras Segregacao | oo Capacidade CEU
Corredor Alphaville 1 Parada Jaquari Santana de Parnaiba | BAIXO 3 3 12 VALIDADO
Corredor Alphaville 2 Parada Praca do Trabalhador | Santana de Parnaiba | BAIXO 3 12 VALIDADO
Corredor Alphaville 3 Parada Varzea do Souza Santana de Parnaiba | BAIXO 20 VALIDADO
Corredor Alphaville 4 Parada Vila Poupanca Santana de Parnaiba | BAIXO 8 VALIDADO
Corredor Alphaville 5 Parada Parque dos Monteiros | Santana de Parnajba | BAIXO 6 VALIDADO
Corredor Alphaville 6 Parada Lourengo Salvador Santana de Parnaiba | BAIXO 10 VALIDADO
Corredor Alphaville 7 Parada Sitio Taquara Santana de Parnaiba | BAIXO 0 | INVALIDADO
Corredor Alphaville 8 Parada Tenente Marques Santana de Parnaiba | BAIXO 0 INVALIDADO
Corredor Alphaville 9 Parada Rio Tieté Santana de Parnaiba | BAIXO 0 | INVALIDADO
Corredor Alphaville 10 Parada Ponte Santana de Parnaiba | BAIXO 8 VALIDADO
Corredor Alphaville 11 'g:rsr“g Lntilnied(gr;’i:rlrl]safba Santana de Parnaiba ALTO 16 VALIDADO
Corredor Alphaville 12 Parada Vila Velha Santana de Parnaiba | BAIXO 8 VALIDADO
Corredor Alphaville 13 Parada Lula Chaves Santana de Parnaiba | BAIXO 6 VALIDADO
Corredor Alphaville 14 Parada Burle Marx Santana de Parnaiba | BAIXO 4 VALIDADO
Corredor Alphaville 15 Parada Alphaville 12 Santana de Parnaiba | BAIXO 0 | INVALIDADO
Corredor Alphaville 16 Parada Alphaville 9 Santana de Parnaiba | BAIXO 0 | INVALIDADO
Corredor Alphaville 17 Parada Alphaville 6 Santana de Parnaiba | BAIXO 2 | INVALIDADO
Corredor Alphaville 18 Parada TV Alphaville 8 Santana de Parnaiba | BAIXO 2 | INVALIDADO
Corredor Alphaville 19 Parada Faculdade Santana de Parnaiba | BAIXO 2 | INVALIDADO
Corredor Alphaville 20 Parada Alphaville 4 Santana de Parnaiba | BAIXO 0 | INVALIDADO
Corredor Alphaville 21 Parada Tamboré 3 Santana de Parnaiba | BAIXO 0 | INVALIDADO
Corredor Alphaville 22 Parada 18 do Forte Santana de Parnaiba | BAIXO 0 INVALIDADO
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Quadro 30. Resultados obtidos na avaliacdo das métricas de Conectividade do Espaco Urbano nas Areas de Estacdo do Corredor Alphaville.

Corredor Alphaville 23 Parada do Conde Barueri
Corredor Alphaville 24 Parada Mamoré Barueri
Corredor Alphaville 25 Parada Centro Comercial Barueri
Corredor Alphaville 26 Parada Castello Branco Barueri
Corredor Alphaville 27 Parada Aldeinha Barueri
Corredor Alphaville 28 Parada Shopping Barueri

Fonte: ITDP Brasil.
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Condicoes de Circulagcao para Transportes Ativos

Com relacgdo as condicdes de circulacao para transportes ativos no corredor, os
resultados obtidos nao podem ser considerados satisfatérios. Com apenas 33% dos
pontos possiveis obtidos, o corredor apresentou percentual bastante inferior ao
total observado na rede de transporte avaliada (50%) (Figura 39 e Quadro 31).
Aproximadamente 40% das Areas de Estacdo no corredor ndo pontuaram nas trés
métricas associadas ao tema. Além disso, cerca de 80% das estacdoes nao
pontuaram na métrica que avalia o percentual de domicilios com calgadas no
entorno. A auséncia significativa de cal¢ada, iluminacao publica e arborizagao no
entorno dos domicilios presentes nas Areas de Estacdo pode impactar diretamente

as condigoes de seguranca e conforto de pedestres e ciclistas.

O destaque positivo na avaliacdo do tema no corredor foi a Area de Estacéo
“Parada Shopping”, que pontuou em todas as métricas e obteve 93% dos pontos

possiveis neste tema.

Parada Ponte IR

Parada Shopping [ ]

Parada Jaquari
Parada Rio Tieté
Parada Mamoré
Parada Aldeinha

Parada Alphaville 9 NN
Parada Alphaville 6 I
Parada Alphaville 4 |
Parada Tamboré¢ 3 NN
Parada 18 do Forte [N

Parada Vila Velha [l

Parada Burle Marx
Parada Alphaville 12 I

Parada Faculdade

Parada do Conde

Parada Vila Poupanca ||
Parada Lula Chaves

Parada TV Alphaville 8 |

-
O=_NWAUIONNOO OO
Parada Praca do Trabalhador
Parada Varzea do Souza [N
Parada Parque dos Monteiros
Parada Lourenco Salvador
Parada Sitio Taquara
Parada Tenente Marques
Parada Centro Comercial
Parada Castello Branco

Terminal de Onibus de Santana de Parnaiba

m Calcadas ™ Iluminacao Publica Arborizacao

Figura 39. Resultados obtidos na avaliagao das métricas de Condicdes de Circulacao para
Transportes Ativos nas Areas de Estacao do Corredor Alphaville.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.
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Quadro 31. Resultados obtidos na avaliagao das métricas de Condi¢des de Circulagdo para Transportes Ativos nas Areas de Estacdo do

Corredor Alphaville.
g Condicdes de Circulacdo para Transportes Ativos (ATV)
Comaiar Esstaexg;'xo D Municipio ReFS;lsl:_ald ° g Pontuacao Pontuacao Pontuacao
E Calcadas no Iuminacdo no Arborizacdo no Tl
g Entorno Entorno Entorno ATV
Corredor Alphaville 1 Parada Jaquari Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 2 Parada Praca do Trabalhador | Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 3 Parada Varzea do Souza Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 4 Parada Vila Poupanga Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 5 Parada Parque dos Monteiros | Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 6 Parada Lourenco Salvador Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 7 Parada Sitio Taquara Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 8 Parada Tenente Marques Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 9 Parada Rio Tieté Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 10 Parada Ponte Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 11 "(li"grsrg ;riilniedggigésafba Santana de Parnaiba ALTO
Corredor Alphaville 12 Parada Vila Velha Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 13 Parada Lula Chaves Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 14 Parada Burle Marx Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 15 Parada Alphaville 12 Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 16 Parada Alphaville 9 Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 17 Parada Alphaville 6 Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 18 Parada TV Alphaville 8 Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 19 Parada Faculdade Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 20 Parada Alphaville 4 Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 21 Parada Tamboré 3 Santana de Parnaiba BAIXO
Corredor Alphaville 22 Parada 18 do Forte Santana de Parnaiba BAIXO
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Quadro 31. Resultados obtidos na avaliagao das métricas de Condi¢des de Circulagdo para Transportes Ativos nas Areas de Estacdo do
Corredor Alphaville.

Corredor Alphaville Parada do Conde Barueri
Corredor Alphaville 24 Parada Mamoré Barueri
Corredor Alphaville 25 Parada Centro Comercial Barueri
Corredor Alphaville 26 Parada Castello Branco Barueri
Corredor Alphaville 27 Parada Aldeinha Barueri
Corredor Alphaville 28 Parada Shopping Barueri

Pontuacao
Calcadas no

Fonte: ITDP Brasil.
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Diversidade Socioeconémica

Com relacdo a diversidade socioeconémica, o desempenho das Areas de
Estacao do corredor foi satisfatorio (Figura 40 e Quadro 32). Com a obtencao de 66%
dos pontos possiveis, o corredor apresentou percentual superior ao total observado

para a rede de transporte avaliada (54%).

Destacam-se negativamente os resultados das Areas de Estacdo “Parada Praca
do Trabalhador”, “Parada Varzea do Souza” e “Parada Vila Poupanca”, que nao
pontuaram neste tema. Estes resultados evidenciam a falta de equilibrio de niveis
de renda entre as pessoas residentes nestas areas. A auséncia deste equilibrio pode
prejudicar a consolidacao de um espago urbano mais diverso, animado e
socialmente inclusivo, com pessoas de diferentes perfis socioeconémicos

circulando pelas ruas durante diferentes periodos do dia.

Parada Vila Poupanca
Parada Lourenco Salvador
Parada Rio Tiete [NNNIEINEGEGEGEGEEE—
Parada Ponte NN
Terminal de Onibus de Santana de Parnaiba [ NN
Parada Vila Velha
Parada Lula Chaves NI
Parada Burle Marx
Parada Alphaville 12 I
Parada Alphaville 9 ]
Parada Alphaville ¢ NI
Parada TV Alphaville 8 [INIIN—
Parada Faculdade
Parada Alphaville 4 |
Parada Tamboré 3 [N
Parada 18 do Forte
Parada do Conde NN
Parada Mamoré [N
Parada Centro Comercial NG
Parada Castello Branco
Parada Aldeinha N
Parada Shopping NN

o - N w N Ul
Parada Jaquari [N
Parada Sitio Taquara [N
Parada Tenente Marques NN

Parada Varzea do Souza

Parada Parque dos Monteiros ]

Parada Praca do Trabalhador

m Diversidade Socioecondmica

Figura 40. Resultados obtidos na avaliacdo da métrica de Diversidade Socioecondmica nas Areas
de Estacdo do Corredor Alphaville.
Fonte: Elaborado por ITDP Brasil.
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Quadro 32. Resultados obtidos na avaliacdo da métrica de Diversidade Socioeconémica nas Areas de
Estacao do Corredor Alphaville.

g Diversidade
& | Socioecondmica (DIV)
Seq.
Corredor Estaca Estacdo Municipio SEHITED =
ca staca URICIDY Fase 1 © Pontuacao
o (3] o 5 Tota
= Diversidade 1
- - ~ .
\g Soc1oecaonomlc DIV
Corredor Alphaville 1 Parada Jaquari Santana de Parnaiba BAIXO 1 2
Corredor Alphaville 2 Parada Praca do Santana de Parnaiba BAIXO 0 0
Trabalhador
Corredor Alphaville 3 Parada Varzea do Souza Santana de Parnaiba BAIXO 0 0
Corredor Alphaville 4 Parada Vila Poupanca Santana de Parnaiba BAIXO 0 0
Corredor Alphaville 5 Parada Parque dos Santana de Parnaiba BAIXO 1 2
Monteiros
Corredor Alphaville 6 Parada Lourenco Santana de Parnaiba BAIXO 2 4
Salvador
Corredor Alphaville 7 Parada Sitio Taquara Santana de Parnaiba BAIXO 4 8
Corredor Alphaville 8 Parada Tenente Marques | Santana de Parnaiba BAIXO 5 10
Corredor Alphaville 9 Parada Rio Tieté Santana de Parnaiba BAIXO 4 8
Corredor Alphaville 10 Parada Ponte Santana de Parnaiba BAIXO 3 6
Corredor Alphaville 11 Terminal de Onibus de Santana de Parnaiba ALTO 3 6
Santana de Parnaiba
Corredor Alphaville 12 Parada Vila Velha Santana de Parnaiba BAIXO 4 8
Corredor Alphaville 13 Parada Lula Chaves Santana de Parnaiba BAIXO 5 10
Corredor Alphaville 14 Parada Burle Marx Santana de Parnaiba BAIXO 5 10
Corredor Alphaville 15 Parada Alphaville 12 Santana de Parnaiba BAIXO 4 8
Corredor Alphaville 16 Parada Alphaville 9 Santana de Parnaiba BAIXO 4 8
Corredor Alphaville 17 Parada Alphaville 6 Santana de Parnaiba BAIXO 4 8
Corredor Alphaville 18 Parada TV Alphaville 8 Santana de Parnaiba BAIXO 4 8
Corredor Alphaville 19 Parada Faculdade Santana de Parnaiba BAIXO 4 8
Corredor Alphaville 20 Parada Alphaville 4 Santana de Parnaiba BAIXO 4 8
Corredor Alphaville 21 Parada Tamboré 3 Santana de Parnaiba BAIXO 4 8
Corredor Alphaville 22 Parada 18 do Forte Santana de Parnaiba BAIXO 4 8
Corredor Alphaville 23 Parada do Conde Barueri BAIXO 4 8
Corredor Alphaville 24 Parada Mamoré Barueri BAIXO 4 8
Corredor Alphaville 25 Parada Centro Comercial Barueri BAIXO 4 8
Corredor Alphaville 26 Parada Castello Branco Barueri BAIXO 5 10
Corredor Alphaville 27 Parada Aldeinha Barueri BAIXO 4 8
Corredor Alphaville 28 Parada Shopping Barueri ALTO 3 6

Fonte: ITDP Brasil.
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4.2. Resultados da Fase 2
Os resultados da Fase 2 serdo apresentados no relatério final da pesquisa,

posteriormente a sua execucao pelos representantes dos municipios

comtemplados.
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5. Consideracoes Finais

As consideracoes finais e recomendacdes serdao apresentadas apos a finalizagao

da pesquisa (Fase 1 e 2), no relatério final.
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